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Finski pancernik obrony wybrzeza. VAiNAMOINEN 

The Finnish coast defence battleship VAINAMOINEN. 


Fot. zbiory redakcji. 
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Z zycia PMW 


10 lutego minpfa 73 rocznica aktu zaslubin z morzem 
w Pucku. W zwi^zku z tym odbyty sip uroczystosci dla ucz- 
czenia tego doniostego faktu. 

Okret ratowniczy ORP LECH i okrpt hydrograficzny 
ORP HEWELIUSZ wzipty udziat w penetracji wraka promu 
HEWELIUSZ, ktory zaton^t w cipzkim sztormie. Nurkowie 
penetrowali wrak wydobywaj^c zwtoki zaginionych i doko- 
nywali bilansu uszkodzen wraka. 

25-29 maja korweta ORP KASZUB wzipta udziat w 
obchodach 50 rocznicy bitwy o Atlantyk. Odbyty sip one w 
Liverpoolu i parade 40 okrptow z 17 krajow wizytowata kro- 
lowa Elzbieta z poktadu jachtu krolewskiego BRITANNIA. 
Zatoga ORP KASZUB wzipta udziat w imprezach towarzy- 
szpcych tej rocznicy i udostppnita okrpt do zwiedzania. 

W dniach 30.05 - 1.06 goscit w Gdyni bark szkolny 
Bundesmarine GORCH FOCK. Byta to druga wizyta za- 
glowca w Gdyni. Pierwsza wizyta miata miejsce w 1974 ro- 
ku podczas gdynskiej "Operacji Zagiel". 

Jarostaw Malinowski 


W dniach 23-26 kwietnia przebywala z oficjaln^ wizy- 
t^ w Swinoujsciu 5 Eskadra Scigaczy Rakietowych Bun¬ 
desmarine. Eskadra wptynpta do Swinoujscia prosto z 
cwiczeri, ktore odbywata na Battyku. Dowodc^ eskadry jest 


kmdr.p.por. Hans Peter Schweichler. W sktad zespotu 
okrptow niemieckich, ktore odwiedzity Swinoujscie weszto 
6 scigaczy rakietowych typu "148 Tiger", 2 zaopatrzeniowe 
ODENSWALD, WESTERWALD i zbiornikowiec TEGERN- 
SEE. Okrpty cumowaty w porcie wojennym. DWa scigacze 
byty udostepnione publicznosci do zwiedzania. 

Wizyta ta byta efektem porozumienia podpisanego 
przez ministrow obrony Polski i Niemiec. Celem tej wizyty, 
jak podkreslit kmdr Schweichler, byto nawiqzanie przyja- 
cielskich kontaktow miedzy zatogami polskich i niemiec¬ 
kich okrptow, oraz odpoczynek zatog po cwiczeniach. 

5 Eskadra Scigaczy sformowana zostata 1.10,1959 r. 
w Neustadt w Holsztynie. W sktad eskadry weszto pocz^t- 
kowo 10 kutrow torpedowych typu "Jaguar" i okrpt baza 
kutrow torpedowych MAIN. W 1968 roku 5 Eskadrp prze- 
bazowano do nowej bazy marynarki wojennej w Olpenitz 
nad granicq durisk^. W latach 1973-75 kutry torpedowe 
zamieniono scigaczami rakietowymi typu "148 Tiger".Obe- 
cnie 5 Eskadra sktada sip z 10 scigaczy rakietowych i 
okrptu bazy MAIN. Stan osobowy eskadry razem z zatoga 
okrptu bazy i zotnierzami sztabu wynosi 530 osob, w tym 
100 poborowych odbywaj^cych zasadniczq stuzbp wojsko- 
w^. 

Andrzej Mista 


Eskadra 
Bundesmarine 
z wizyta 
w Swinoujsciu. 

Fot. Andrzej Mista 
The Bundesmarine 
squadron on a visit in 
Swinoujscie. 
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Z zycia flot 

Siegfried Breyer 


FINLANDIA 


Wraz z 4 jednostkami typu "Rauma", finska MW po- 
siada teraz petny tuzin scigaczy rakietowych, w tym 4 po- 
chodzenia radzieckiego (ktore z uwagi na bardzo 
zaawansowany wiek wkrotce bed^ musialy bye wycofane 
ze sluzby). Jednostki typu "Rauma" (pierwotnie okreslane 
jako typ "Helsinki li") zbudowane z metali lekkich i po- 
siadaj^ niewielk^ magnetyezn^ sygnaturq. W porownaniu 
ze swoimi poprzednikami, wypierajacymi 280 ts. nowe jed¬ 
nostki z 215 ts sa. wyraznie Izejsze, zaoszczedzono na wa- 
dze poprzez zmniejszenie urz^dzenia nap^dowego 
(zrezygnowanie z trzeciego diesla) uzbrojenia (zamiast 
1x57 tylko 1x40, zamiast 8 tylko 6 rakiet). Oprocz tego sq 
one tak dalece zautomatyzowane, ze zaioga skiada sig tyl¬ 
ko z 19 ludzi, podezas gdy na jedn.typu "Helsinki" potrzeba 
byio jeszcze 30 ludzi. Uzbrojenie glowne jednostek rozwijaj^- 


cych 30 w. skiada sie z 6 rakiet woda-woda typu Saab 
RBS-15F o zasiggu 80 Mm. Do obrony wlasnej: 1x40 mm 
Bofors plot, oraz 2x23 mm (Ixll) plot. 



Projektowany wyglad scigaczy rakietowych typu "Rauma". 
Rys. Hollming-Rauma. 

Designed appearance of missile boats, "Rauma" type. 


FRANCJA 


Obecnie w stanie koncowego wyposazenia znajduje 
sie jednostka MONGE, pod ktor^ st^pk^ polozono w mar- 
cu 1990, zwodowano juz w 6 miesiecy pozniej, Zastqpi 
znajduj^cy si^ od 1968 w sluzbie HENRI POINCARE i 
przejmie jego funkcje i zadania. MONGE jest przede wszy- 
stkim wyposazony w urz^dzenie do pomiaru trajektorii lotu 
rakiet dalekiego zasi^gu, podobnie jednak jak swoj poprze- 
dnik zostaje uzyty jako lider Zespolu Doswiadczalnego. W 


sklad wyposazenia specjalnego ma wejsc m. in. 14 tele- 
metrycznych systemow antenowych. MONGE jest przewi- 
dziany do uczestnictwa w strzelaniu probnym znajdujqcych 
si§ w probach pociskow rakietowych M-5, ktore maj^ wejsc 
w sklad uzbrojenia okr^tow podwodnych typu "Le Triomp- 
hant". Wypornosc MONGE - 21000 t., nap^d - silniki dies¬ 
la, 16 w., zaioga 188 ludzi, (w tym 100 technikow i 
naukowcow). 


MONGE w trakeie prob bez wyposazenia specjalnego. Fot. oficjalna. 

MONGE being tested without her special equipment. 



GRECJA 


W pazdzierniku 1992 r. oddano do sluzby wybudowanq 
dla Grecji przez stoezni^ Biohm + Voss Hamburg fregat§ HY¬ 
DRA. Jej budowa zostala umozliwiona dzieki podpisanemu w 
lutym 1989 r, miedzy Grecji a stoeznia Blohm+Voss a firma. 
Thyssen Rheinstahl Technik GmbH kontraktowi. Przewiduje 
on wybudowanie 4 fregat, z ktorych pierwsza jedn. miala bye 
wybudowana w Niemczech, a trzy pozostale przy odpowied- 
niej niemieckiej pomocy w stoezni Hellenic Shipyards w grec- 


kim Skaramanga. HYDRA wraz z jedn. siostrzanymi zosta- 
ly skonstruowane w/g wyprobowanego MEKO-200 Kon- 
zept (MEKO=MEhrzweck-KOmbination). Wielofunkcyjnosc 
i kombinaeja konceptu ucielesniaja. tym samym szczegol- 
nie rozwiniety typ nawodnej jednostki bojowej. Ich uzbroje¬ 
nie i systemy kierowania s^ daleko id^c skonteneryzowane 
i bez trudu mozna je wyjmowac w celu przeprowadzenia 
napraw i konserwacji wzgl. w celu zastapienia ich dosko- 






1x127 mm, 2 zestawy antyrakietowe 20 mm Vulcan - "Pha¬ 
lanx". 6 wyrzutni torped ZOP, 1 smigtowiec ZOP "Seaspri- 
te". Dzigki swoim turbinom gazowym moga rozwinac 31 w. 


Fregata rakietowa HYDRA podczas prdb odbiorczych. Fot. zbiory Leo van Ginderen. 

Missile frigate HYDRA running trials. 


nalszymi elementami. Uzbrojenie sklada si? z 8 rakiet wo- 
da-woda "Harpoon", jednego podktadowego systemu pio- 
nowego startu rakiet "Sea- Sparrow" woda-powietrze. 


HOLANDIA 


Z przewidywanych osmiu fregat typu "Karel Door¬ 
man, w listopadzie 1992 rozpoczgta proby czwarta z kolei 
jednostka VAN AMSTEL. Jednostka prawdopodobnie wej- 
dzie do stuzby wiosn^ 1993 r. Do konca 1995 r. seria ma 
bye kompletna. Juz teraz ta klasa fregat uchodzi za bardzo 
udanc* i to pod kazdym wzglgdem. Godne uwagi jest ich 
uzbrojenie w rakiety do zwalczania celow nawodnych "Har¬ 
poon" i celow powietrznych “Sea Sparrow". Uzbrojenie 
konwencjonalne w dziata kal. 7G,2 i 30 mm, 4 wyrzutnie 
torped do zwalczania okrgtow podwodnych, 1 smigtowiec 
"Lynx" rowniez do ZOP. Urzqdzenie napedowe CODOG 
umozliwia rozwinipcie szybkosci max. 30 w. 

Wraz z oddaniem do stuzby, okrptu podwodnego 
BRUNVIS skompletowana zostanie sktadajgca si? z 6 jed- 
nostek flotylla OP holenderskiej marynarki. Sklada si? ona 


z dwoch oddanych do sluzby w 1972 r. OP typu "Zwaard- 
vis" oraz z 4 wchodz^cych od 1992 do stuzby OP typu 
"Walrus. Te dwie ostatnie posiadajg wypornosc 1900/2800 
ts 67,7 x 8,4 m, posiadajq nap?d elektryczno-dieslowski. 
Szybkosc nawodna 13 w., podwodna do 20 w. Ich zasigg 
jest, co jest godne podkreslenia bardzo duzy. W zanurze- 
niu, przy szybk. 9 w. z wykorzystaniem chrap dochodzi on 
do 10000 Mm. Uzbrojenie sktada sie z 4 dziobowych w.t. 
(20 torped) lub 40 min. 

Grecja zamierza zakupic 3 fregaty zbudowanego w 
latach 70 typu "Kortenaer". Majq to bye CALLENBURGH, 
VAN KINSBERGEN, BANCKERT. Wartosc ich oszacowa- 
na na 208 min USD (prawie tylne ile kosztuje jedna fregata 
typu "M"). Jeden z przedstawicieli rzgdu holenderskiego 
okreslit sumg jako "smiesznie niskq". 


H*ne*t B*ckbordl»lt« 
mlt FK-Sch»cht*n 


IRAN 


Swoj pierwszy okret podwodny MW Iranu przejgta do 
stuzby pod koniec 1992 r. Chodzi tutaj o jedn. ros. typu "Ki¬ 
lo". Nalezg sie wobec tego liezye, ze w przysztosci w rejo- 


nie Zatoki Arabskiej pojawi sie iranska bron podwodna. Je- 
szcze do niedawna nic nie wskazywato, ze Iran interesuje 
sie broni^ podwodnq oraz jej rozbudowa. Przypuszcza sie 
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Rosyjski (?) okret podwodny typu "Kilo" sfotografowany na Battyku. Fot. Ministerstwo Obrony Niemiec. 

Russian (?) submarine "Kilo" type photographed in the Baltic Sea. 


ze u podloza takiego kroku zadecydowaly korzystne oferty 
z Rosji, co spowodowalo.ze obie strony doszly do porozu- 
mienia. Pierwsza jedn, typu "Kilo" przybyla z Battyku i wes- 
zla do portu Chan Baharok. 100 km od granicy z 
Pakistanem w 1993/94 ma nast^pic dostawa dwoch kolej- 
nych OP. Ten najnowoczesniejszy typ ros.OP, o napedzie 


konwencjonalnym posiada wypornosc 2325/ 3075 ts i roz- 
wija dzi^ki swojemu elektryczno- dieslowskiemu napedowi 
10 w. na powierzchni i 17 w. pod woda. Uzbrojenie sklada 
sie z 4 dziobowych w.t (18 torped). 


JAPONIA 

Jesieni^ 1992 rozpoczql proby niszczyciel rakietowy 
KONGO, pierwszy z trzech wyposazony w amerykaiiski 
system AEGIS. Koncepcyjnie i zewn^trznie odpowiada on 
w duzym stopniu amerykanskim niszczycielom typu "Arle- 
igh Burke". Charakterystyczne dla systemu AEGIS sq zain- 
stalowane na stale po obu stronach nadbudowki dziobowej 
osmiokqtne (oktagonalne) anteny SPY-1-D. KONGO jest 
najwi^ksz^ jednostki Marynarki Japonii, wybudowan^ po 
II w.s. Przy wypornosci 7200 ts i 9485 ts ppw. osi^ga wiel- 
kosc krazownika. Nap^d: system COGAG - kombinowany 
Niszczyciel rakietowy KONGO. Fot. "Ships of the World". 


Missile destroyer KONGO. 



KANADA 

jednostki majq bye znowu w komplecie na wyposazeniu 
floty. Modernizacja ma przyniesc znaczacy wzrost wartosci 
bojowej. Otrzymaj^ one nie tylko nowe dziala lecz rowniez 
znajduj^cy sie pod pokladem system pionowego startu rakiet 
plot "Standard" SM-2. Ich elektronika i sensotyka majq osiqg- 
n^c najnowszy techniczny standard. 


Rozpoczeta jesienia i 1987 r. pod nazw^ TRUMP 
(TRibal Update and Modernisation Project) modernizacja 
niszczycieli typu "Tribal", ktore weszly do sluzby w latach 
70-tych. Wraz z zakoriczeniem prac na IROQUOIS osiqg- 
nela swoj polmetek. Dwie jednostki sa gotowe, dwie znaj- 
dujq si§ jeszcze w stoczniach. W 1994 r. wszystkie 


system turbin gazowych roznej mocy do uzyskania szyb- 
kosci maksymalnej i marszowej. Szybkosc maks. 30 w. 
Uzbrojenie sklada si$ z rakiet "Harpoon", dwoch umiesz- 
czonych pod pokladem pionowych wyrzutni rakietowych 
dla w sumie 90 pociskow okr§t-powietrze "Standard", ra- 
kietotorped "Asroc", jednego dziala 127 mm Oto Melara, 2 
zestawow antyrakietowych 20 mm Vulcan-"Phalanx" i 6 
wyrzutni torped ZOP. 
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Kanadyjski niszczyciel rakii 


The Canadian missile destroyer ALGONQUIN after conversion. 


NIEMCY 


28.08.1992 w Hamburskiej stoczni Blohm + Voss od- 
by!o si§ zgodnie z planem wodowania pierwszej fregaty ty- 
pu "123". Nalezy ona do serii ktora ma sie skladac z 4 
jednostek, ktore majq zastapc przestarzale jednostki typu 
"Hamburg", majqce za soba juz prawie 30-letni^ sluzby. 
Nowa fregata otrzymala nazwe BRANDENBURG, w marcu 

1995 ma zostac oddana do sluzby. Pozostale jednostki 
otrzymaj^ nast. nazwy: SCHLESWIG-HOLSTEIN, BAY¬ 
ERN i MECKLENBURG-VORPOMMERN. Pod koniec 

1996 wraz z oddaniem ostatniej jedn. do sluzby program 
ma bye zakonezony. 

24.06.1992 w stoczni Vulkan w Bremie nast^pil 
chrzest pierwszego, nowo wybudowanego tendra typu 
"404", ktory otrzymal nazwe ELBE. Pi§c jednostek sio- 
strzanych ma rowniez otrzymac nazwy duzyeh niemieckich 
rzek. ELBE ma bye w Kilonii oddany do sluzby i przydzielo- 
ny do 1. Eskadry Scigaczy. 

Z ptywajqcej spuscizny po bylej marynarce NRD, In- 
donezja zakupila w sumie 39 jednostek. Chodzi tutaj prze- 
waznie o kompletne typy. 


16 korwet ZOP typu "Parchim I", 

12 okr^tow desantowych typu "Frosch I" 

2 okr^ty transportowe typu "Frosch II", 

9 tralowcow typu "Kondor II", 

Jednostki typu "Parchim I" majc* za sobq od 5 do 9 lat 
sluzby i Sc| stosunkowo nowoczesnie wyposazone. Dla 
marynarki Indonezji sqznaczqcym wzmocnieniem, ktorego 
ta marynarka bardzo potrzebuje. Korwety ZOP Indonezja 
przej^la z kompletnym wyposazeniem, podezas gdy pozo- 
stale jednostki bez. Zgodnie z niem. ustaw^ w sprawie 
handlu broniat, nic nie stalo na przeszkodzie w sfinalizowa- 
niu transakcji, poniewaz jednostki nie bylyby uzyte na ob- 
szarach ogarni(?tych kryzysem. Jest to tym samym 
najwi^kszy kontyngent z masy likwidowanej Volksmarine, 
ktory dostal si$ w obce r^ce. Sflnalizowano w miedzyeza- 
sie inny zakup. Tunezja zakupila za wi^cej niz 9 min. DM, 
4 jednostki patrolowe typu "Kondor I" i 5 kutrow patrolo- 
wych typu "Bremse". 











ROSJA 


W 1991 udato sip rozpoznac nowy artyleryjski sy¬ 
stem plot, marynarki rosyjskiej. Prawdopodobnie chodzi tu- 
taj o zredukowanp wersjp SA-N-11, kombinowany system 
uzbrojenia, stosowany na duzych i srednich jednostkach. 
W nomenklaturze NATO posiada on kod CADS-1, a w ro- 
syjskich sitach zbrojnych jest nazywany "Kasztan". Jako 
pochodna CADS-1 zaobserwowano ten typ uzbrojenia na 
korwecie rakietowej typu "Tarantul II" w miejsce powszech- 
nie uzywanego AK-630-Gatling. Nowy system jest prawdo¬ 
podobnie testowany. System skiada sip z dwoch 
wielolufowych dziaiek Gatling kal. 30 mm, ktore znajdujp sip 
wewn^trz cylindrycznej ostony i z zintegrowanego radaru kie- 
rowania ogniem "Hot-Flash". Zrezygnowanie z komponentow 
SA-N-11 mogto bye wynikiem rozwazan, majacych na celu 
zaoszczpdzenia na wadze oraz wzglpdow stabilizacyjnych, 
aby systemy mogiy tez z niego korzystac( mozna je byto 
montowac) na mniejszych jednostkach. 


Nowy rosyjski system antyrakietowy na korwecie rakietowej 
typu "Tarantul-ll". Fot. zbiory Borys Lemaczko. 

New Russian anti-missile system on a "Tarantul-ll" type missile 
corvette. 


TAJLANDIA 


tzn. do zwalczania celow l^dowych, znajqcych sip w pobli- 
zu morza. Przede wszystkim ma to jednak bye jednostka 
desantowa, mogpea zabrac na pokiad kilka setek zofnie- 
rzy, Znajdujpce sip na pokiadzie smigtowce i amfibijne to- 
dzie desantowe maja. za zadanie wysadzic wojsko na Ipd. 
Jednostka ma znalezc zastosowanie m.in. do zwalczania 
komunistycznych grup podziemnych (partyzantki) oraz ter- 
rorystow przebywajpcych na trudno dostppnych obsza- 
rach. 


Zlecenie na budowp amfibijnego smigtowcowca 
otrzymala obecnie Hiszpania. Pierwotnie zlecenie zostatp 
udzielone stoezni Vulkan w Bremie, jednak rzqd Tajlandii 
wycofat sip z tej oferty. Ma go wybudowac stoeznia Bazan 
w Kartagenie, ktora ostatnio zaprezentowata swoj plan. 
Koszt budowy oscyluje w granicach 285 min. USD. Jedno¬ 
stka ma bye wipksza: wypornosc 12000 t, dlugosc 180 m, 
26 w. Rowniez tutaj przewidziano rampp "ski-jump", aby 
wyposazyc jednostkp w AV-8B "Harriery". Majp one umo- 
zliwic zastosowanie jednostki w swej roli drugoplanowej 


TAJWAN 


prpdkosc do 21 w. Na rufie znajduje sip duza platforma dla 
smigtowcow, na ktorej znajduja. sip dwa smigtowce przy- 
stosowane do dziatari VERTREP. Okret jest rowniez uz- 
brojony co gwarantuje mu odpowiednia zdolnosc obronnq 
przeciwko atakom z powietrza. Uzbrojenie to sktada sip z 
poczwornej wyrzutni rakiet plot, typu "Sea Chaparral" na 
dziobie i dwoch pojedynezyeh dziatek 40 mm. Bofors na 
rufie. 


Od 1990 r. marynarka Tajwanu dysponuje duzym za- 
opatrzeniowcem o nazwie WU Yl. Jest to najwieksza jed¬ 
nostka tej marynarki i zostata wybudowana we wlasnej 
stoezni. Pomoc techniczna przy opracowaniu projektu i 
przy przekonstruowaniu nadeszta z USA. Wraz z zabiera- 
nym fadunkiem osipga wypornosc 17000 ts. Wymiary: 162 
x 22 x 8,60 m. Naped sktada sip z 2 silnikow wysokoprpz- 
nych MAN. Moc 25000 KM (18395 kW). Maksymalna 


Zaopatrzeniowiec WU-YI w poiudniowoafrykanskim porcie Durban, 1992 r. Fot. zbiory Leo van Ginderen. 

The supply ship WU-YI in the South-Alrican port Durban. 1992. 
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Przeiom w szwedzkiej flocie. 
Pocz££tek pary od ok. 1840 do 1880 
Od zagla do pary, od drewna do zelaza 

Adam Fleks 


Szwedzka opinia publiczna, kon- 
struktorzy oraz admiralicja stosunkowo 
wczesnie zacz^ty zwracac uwag§ na 
nowe trendy w budownictwie okr^to- 
wym, zapoczqtkowane parowcami Ful- 
tona. Juz w 1818 roku Samuel Owen 
(1774- 1854) uruchomit kursujqcy po 
wodach przybrzeznych bocznokotowiec 
AMPHITRITE, a w dwa lata pozniej EX¬ 
PERIMENT. W latach 1882- 24 stocznia 
marynarki wojennej w Karlskronie zbu- 
dowata dwa kolejne parowce, a miano- 
wicie: SVENSKA LEJONET (pozniej na- 
zwany CONSTITUTION) oraz PREUS- 
SISKA ORNEN, ktore ptywaty na lini 
Ystad- Stralsund jako parowce poczto- 
we. Pierwsze jednostki parowe dla ma¬ 
rynarki posiadaly maszyny o mocy 100 
KM. Byly to bocznokotowce ODEN z 
1833 roku, ktory zostaf utracony kolo 
Jutlandii w trzy lata pozniej, oraz GYL- 
FE, ktorego spotkat taki sam los, tylko 
ze w roku 1854. Okr^tow tych uzywano 


Centralne Muzeum Morskie, Gdansk 

do transportu oraz holowania. W latach 
1839- 41 w tej samej stoczni zbudowa- 
no i zwodowano holownik parowy 
HEIMDAL. Historia parowej marynarki 
szwedzkiej zaczyna si§ jednak dopiero 
w 1841 roku, kiedy to zwodowano pier- 
wszy parowy okr^t wojenny, a mianowi- 
cie bocznokotow^ korwetQ THOR. Miata 
ona wypornosc 1068 ton, byta uzbrojo- 
na w 8 dzial. By! to jedyny bocznokoto¬ 
wiec o przeznaczeniu bojowym we flo¬ 
cie szwedzkiej. Kadtub zostat zbudowa- 
ny przez stoczni^ marynarki w Karlskro¬ 
nie, a wyposazono go w maszyny z 
zaktadow mechanicznych Motala o mo¬ 
cy nominalnej 220 KM. Zostata ona 
przebudowana w 1863 r. 

Pierwszym parowym okrgtem sru- 
bowym w Szwecji byta korweta GAFLE 
z 1848 r. Miata ona wypornosc 1278 
ton, otaklowano jq jako bark, chociaz 
wyposazono tez w maszyny o mocy 300 
KM. Pozwalato to na osiggni^cie pr$d- 


kosci maksymalnej 9 w^ztow. Uzbrojono 
j^w8 dziat. Pozniej nie budowano juz w 
Szwecji bocznokotowych okr^tow wo- 
jennych. Zgodnie z panuj^cymi wtedy w 
Europie tendencjami zacz^to tez monto- 
wac maszyny na wczesniej zbudowa- 
nych okr^tach. Miato to swoje uzasad- 
nienie w kilku czynnikach. Przede wszy- 
stkim nie wierzono jeszcze wtedy w pet- 
ni maszynom, ktore czgsto zawodzity, a 
poza tym pozeraty niezmiernie wielkie 
ilosci w^gla. Nie starczyto go wi$c na 
dtuzsze rejsy. Byto to wynikiem stoso- 
wania kotfow niskocisnieniowych oraz 
powolnych maszyn z kondensorem pro- 
mieniowym. Maszyny podwojnego spr$- 
zania z zewn^trznymi kondensorami 
wprowadzono dopiero w latach 70-tych 
XIX wieku, a maszyny potrojnego spr$- 
zania w latach 80-tych. Najwi^kszymi 
jednostkami we flocie byty wtedy duze 
jednostki drewniane. Dla uzupetnienia 
strat powstafych na wskutek wycofywa- 
nia starszych typow budowy jeszcze 
XVIII-wiecznej w latach 1805-1860 roz- 
pocz^to budowy serii 6 okr^tow linio- 
wych. Ich budowa trwata niezmiernie 
dtugo na skutek brakow budzetowych 
oraz materiatowych. Takim zmodernizo- 
wanym okrQtem byt liniowiec KARL XIV 
JOHAN, ktorego budowy rozpocz^to je¬ 
szcze w 1822 roku, a modernizacji do- 
konano na przetomie lat 50-tych i 60- 
tych. Okr^t liniowy STOCKHOLM za- 
cz^to budowac w 1832 r. Prace przebie- 
gaty niezmiernie powoli, to tez w 1854 r. 
mozna byto sporzadzic dokumentacj^ 
dotyczqcq zainstalowania na nim po- 
mocniczej maszyny parowej. Rufa zo¬ 
stata zmieniona tak, aby mozna byto od- 
t^czyc srube od watu srubowego w cza- 
sie ptywania pod zaglami, a nast^pnie 
wci^gn^c j^ do specjalnej studzienki w 
kadtubie. W przypadku koniecznosci 
uzycia maszyny srub§ opuszczono i t^- 
czono z watem. Cafa maszyneria zosta¬ 
ta skonstruowana w zaktadach mecha¬ 
nicznych w Motala w 1855 r. Okr^t zwo¬ 
dowano w 1856 r. Funkcjonowat on do 
1876 r. jako jednostka gtownodowodzq- 
cego flot^ pozniej stuzyt jako okr§t 
szkolny i zaopatrzeniowy. Sprzedano go 
1923 r., i niedtugo potem rozebrano. 
Wkrotce potem, w 1862 r. zwodowano 
pierwsz^ i jedyny we flocie szwedzkiej 


Okret liniowy STOCKHOLM, stan z lat 1876-1905. Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

The ship of the line STOCKHOLM. 1876-1905. 







Cafkowicie drewniana korweta parowa SAGA zwodowana w 1878 r. W sluzbie jako okret szkolny do 1908 r. Fot. Centralne Muzeum Morskie 

Wooden corvette SAGA built in 1878; as a training ship till 1908. 


fregatQ parow^ VANADIS. Wypornosc 
jej wynosila 2200 t., a uzbrojona byia w 
16 dziat. Wyzej wymieniony okres moz- 
na podzielic na dwie cz^sci charaktery- 
zuj^ce si§ kraricowo odmiennymi opi- 
niami na temat zasadnosci stosowania 
maszyny parowej na okr^tach, a nawet 
na morzu w ogole. Pierwsz^ czqsc moz- 
na by okreslic mianem pionierskiej, co 
dotyczyio nie tylko Szwecji, ale i wielu 
innych krajow ze znacznie wi^kszymi 
flotami. Otoz uwazano wtedy maszyny 
parowe za nieprzydatne i w^tpliwe w 
uzyciu. Swiadczyc to moze z jednej 
strony o braku zadowalajacych i pew- 
nych technicznie konstrukcji, a z drugiej 
wrodzonym konserwatyzmie ludzi mo- 
rza. Dopiero od mniej wi^cej od potowy 
lat 50-tych zacz^to uwazac, iz okr^t wo- 
jenny bez napedu parowego jest bez- 
uzyteczny na co wpiyn^ly w duzym sto- 
pniu doswiadczenia wojny krymskiej. 
Pomimo tego nadal bardzo wielu kapita- 
now bardziej ufalo zaglom niz parze. We 
flocie szwedzkiej znane byty wypadki 
opowiadane pozniej w charakterze 
anegdot, o tym jak to kapitanowie odsta- 
wiali maszyny przy wchodzeniu do portu 
czesciowo ze wzgl^dow bezpieczeri- 
stwa, jako ze pod zaglami tatwiej im byio 
manewrowac, a takze z przyczyn este- 
tycznych nie chcqc by para buchajqca z 
komina macila widok oczekujacym w 
porcie. Podobne uprzedzenia istniaty 
tez w stosunku do zelaza. Twierdzono 
na przyktad, ze piyty zelazne sa trud- 


niejsze do uszczelnienia w przypadku 
awarii i przecieku. Pozniej przekonano 
si§ o tym, ze jest odwrotnie. I tutaj zmia- 
n$ powszechnie panujqcych opinii spo- 
wodowata wojna krymska. W szwedz¬ 
kiej flocie handlowej pierwsz^ zelaznq 
jednostkq byt parowiec SAMUEL OWEN 
z 1840 r. W pi^c lat pozniej za tym przy- 
kladem pod^zyta i marynarka wojenna, 
rozpoczynaj^c w stoczni w Motala budo- 
w$ zaglowego jednak brygu SVALAN, 
potem przebudowanego na korwetQ, 
Pierwszym zelaznym parowcem we flo¬ 
cie by! slup PILEN, zbudowany w Karl- 
skronie w 1861 roku. Jak widac, admira- 
lowie szwedzcy przekonali si§ do zalet 


zelaza stosunkowo pozno. Plany rozbu- 
dowy floty szwedzkiej zatwierdzane byly 
przez parlament, czyli Riksdag, propo- 
zycja komisji ds. rozbudowy floty z lat. 
1840-41 nie uwzgl^dniaia w ogole pa- 
rowcow, co swiadczy o sporym konser¬ 
watyzmie i duzej odpornosci na nowinki 
techniczne. Zaproponowano wtedy bu- 
dow$ nast^puj^cych jednostek: 15 okrQ- 
tow liniowych, 14 fregat oraz korwet, 8 
brygow i szkunerow, 120 kanonierek za- 
glowych i takiej samej liczby wiosto- 
wych, ok. 40 szkunerow 
mozdzierzowych i na koniec 11 holowni- 
kow parowych.ktore jednak nie bylyby 
okr^tami wojennymi sensu stricto. Pro- 


Budowa monitors JOHN ERICSSON w stoczni Motala w Norrkoping - sztych z 1866 r. 
Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

The JOHN ERICSSON monitor under construction in the Motala shipyard in Norrkoping - an 
1866 drawing. 
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pozycja ta nigdy nie zostaia jednak par- stany w gtosowaniu parlamentarnym. wat budowp opancerzonych fregat paro- 
lamentowi przedtozona. W zamian uczy- Stwierdzono wtedy,iz jego realizacja oz- wych, korwet i szkunerow parowych, 

niono to z nowa propozycja ministerstwa naczalaby kres istnienia Szwecji jako plywajqcych baterii opancerzonych i pa¬ 
ds. morskich Gyllengranata,przedsta- narodu morskiego. W kilka lat pozniej rowych kanonierek. Tym razem rozpo- 

wiona Riksdagowi w czasie trwania ka- wycofano stare drewniane iiniowce oraz czqto wreszcie konkretne dzialania. 

dencji 1847-48 roku. dla odmiany plan inne jednostki, bpdqce w stuzbie jesz- Dwoch oficerow marynarki - O.E. Carl- 

ten uwzglpdnial jednostki parowe w du- cze od lat 80-tych XVIII wieku (!) Dopie- slund oraz C. Lundqvist opracowali pla- 
zym stopniu. Miano budowac roznego ro od tego momentu mozna mowic o po- ny kanonierek parowych. Byly to pier- 

typu okrpty parowe, w tym fregaty, a wolnej budowie nowoczesnej marynarki wsze w miarp nowoczesne okrpty w 

takze holowniki. Chciano jednak budo- szwedzkiej.chociaz wlasciwy proces szwedzkiej flocie. Sq one znane jako 

wac takze zaglowce, co byto charaktery- rozpoczql sip dopiero w 30 lat pozniej. kanonierki 2 klasy. Byly to.jednostki o 

styczne dla sposobu myslenia okresu Okres modernizacji marynarki wojennej konstrukcji kompozytowej, tj.zelaznym 

przejsciowego. W dwa lata potem, w rozpoczpta budowa i wodowanie holow- szkielecie oraz drewnianym poszyciu, 

1850 roku, przyjpto jednak ze wzglpdow nika VON SYDOW w 1850 r., wyposa- chociaz dwie ostatnie miaty juz poszycie 

budzetowych propozycjq hrabiego Bal- zonego w maszynp o mocy 50 KM. W zelazne. Dlugosc ich wahafa sip mipdzy 

tazara Juliusa Ernsta von Platena, ktory dwa lata pozniej zwodowano transporto- 29,4 m a 30,3 m. Mialy wypornosc 200 

jako owczesny minister ds. morskich wiec VALKYRIAN o wypornosci 409 ton ton, maszynp o mocy 60 KM, ktora po- 

przedstawil plan obrony Szwecji na mo- i z maszynq o mocy 140 KM. Zbudowa- zwalala na rozwinipcie prpdkosci 8 wp- 

rzu. Miano zlikwidowac drewniane li- no go w stoczni marynarki w Karlskro- zlow, zas nappd pomocniczy stanowily 

niowce i przeprowadzic podzial sil mor- nie. W latach 1852-54 zamontowano zagle o powierzchni 270 m kwadrato- 

skich na obronp zewnptrznq oraz we- maszynp na liniowcu KARL XIV JO- wych. Zatoga liczyla od 30 do 40 ludzi. 

wnptrznq. W sktad obrony zewnptrznej HAN, a po trzech latach to samo uczy- Uzbrojenie na poczqtku stanowily 

miato wsrod kilkudziesipciu zaglowcow niono z liniowcem STOCKHOLM. mozdzierze kalibru 27,5 cala lub 1 dzia- 

roznych typow wchodzic 6 korwet paro- Z zabudowy maszyn na dwoch ko- to typu Aschlinga oraz 8 tzw.pistoletow 

wych, zas w sktad obrony wewnptrznej lejnych okrptach liniowych SKANDINA- relingowych. Po roku 1877 posiadaly 

270 jednostek wiostowych roznych ty- VIEN oraz GUSTAV DEN STORE' zre- one 1 gwintowane i ladowane od tytu 

pow oraz 24 parowe uzbrojone holowni- zygnowano. Plan rozbudowy floty z lat dzialo kalibru 122 mm oraz dwa karabi- 

ki. Plan ten mial obowiqzywac na nastp- 1856-57 zostat odrzucony. Chcqc wre- ny maszynowe. Do jednostek tych nale- 

pne 40 lat, co nie swiadczylo najlepiej o szcie rozwiqzac slimaczqce sip od lat zaty: HOGLAND i SVENSKSUND, zbu- 

zdolnosciach przewidywania i o problemy wzmocnienia obronnosci dowane w 1856 r. w Motali, MOTALA i 

wyobrazni von Platena. Na szczpscie Szwecji na morzu, w latach 1861-62 CARLSUND zbudowane tamze w 1860 

Riksdag okazai sip bardziej rozsqdny. parlament powolai komitet ds.floty, ktory r., ASLOG i ASTRID z 1861 oraz Sl- 

Powyzszy plan zostal odrzucony przez procz likwidacji weteranow zapropono- GRID i INGEGERD z 1862, powstale w 

Monitor JOHN ERICSSON na kotwicy przy Rodesten w 1866 r. W wiezy obroconej ku bakburcie widoczne wyloty luf dziai 381 mm. 

Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

The JOHN ERICSSON monitor anchored in Rodesten (1866). In the bakbort turret the gun mouths of the 381 mm guns. 
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Model monitora JOHN ERICSSON. Wyglad po modernizacji w 1895 r. Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

A model of the JOHN ERICSSON monitor after re-modelling in 1895 


stoczni w Nykoping (wykupionej w 1867 
r. przez Motale), i wreszcie ALFHILD i 
GUNHILD, zbudowane w latach 1862- 
63 w zakladach mechanicznych w Berg- 
sund. Te ostatnie dwie kanonierki mialy 
kadtuby calkowicie zelazne. Oficjalnie 
nazywano je parowymi slupami dziato- 
wymi (kanonangsluparna). Z racji nie- 
wielkiej wartosci bojowej zaczgto ich 
wkrotce uzywac do innych celow- np. 
transportowych, ochrony rybolowstwa, 
itp. Jako pewne kuriosum i swiadectwo 
konserwatyzmu trzeba wspomniec o 
zwodowaniu w 1858 r. ostatniego okr^tu 
wojennego calkowicie zaglowego. Byla 
to korweta NORRKOPING o wyporno- 
sci 1439 ton. 

Na Riksdagu 1862-63 stwierdzo- 
no, iz Szwecja nie posiada ani jednego 
okr^ty wojennego zdolnego do walki. W 
tym czasie powszechn^ uwagg opinii 
europejskiej, nie wspominajqc juz o ma- 
rynarzach, zwrocit Szwed John Ericsson 
swoim MONITOREM zbudowanym dla 
floty Unii, i jego walkq z VIRGINIA kon- 
federatow, stoczonq 9.03.1862. W 
Szwecji szukano wtedy taniego Dawida, 
ktory moglby zmierzyc si$ z blizej nie- 
okreslonym zagranicznym Goliatem, za 
ktorego opinia publiczna uwazala Rosjg. 
Na Riksdagu 1865 roku von Platen za- 
proponowal budowQ serii monitorow dla 
obrony zewnetrznej. Tym samym zaczQ- 
to tworzyc flot§ okresu przejsciowe.go. 
Tak wiec w latach 1865-71 zbudowano 
na podstawie wskazowek Ericssona 
oraz rysunkow konstruktora d’Ailly'ego 
trzy monitory, nazwane pozniej okrgtami 
pancernymi 2 klasy. Zbudowano je w 
stoczni Motala w Norrkoping. Byly to: 
JOHN ERICSSON, THORDON i TIR- 
FING. Czwarty z tej serii LOKE by! nieco 
wiekszy. JOHN ERICSSON, THORDON 
oraz TIRFING wypieraty po 1500 ton, 
zas LOKE 1600 ton. JE jako jedyny po- 
siadal dwa gladkolufowe dziala najwie- 
kszego kalibru, jaki kiedykolwiek zasto- 
sowano w szwedzkiej flocie, wynosz^- 
cego 381 mm. Byty to dziala typu ame- 
rykanskiego. Stanowily one osobisty dar 


Johna Ericssona dla ojczyzny. W 1881 
r, wymieniono je na dwa dziala odtylco- 
we m/76 o kalibrze 240 mm. Kolejn^ 
modernizacji przeprowadzono w latach 
1894-95. Polegala ona na ustawieniu na 
dawnej wiezy dziatowej dwoch dzial 152 
mm oraz dostawieniu dwoch dzial 57 
mm, a takze dwoch reflektorow 60 cm. 

Zmodernizowano tez maszyn^, 
demontuj^c pierwsz^ zbudowano w Mo- 
tali w 1864 r., co pozwolilo na osi^gniQ- 
cie pr^dkosci 8,1 w^zla. Monitor ten by! 
silnie opancerzony. Burty posiadaly 
pancerz o grubosci 125 mm, poklad 48 
mm, 250 mm wiezyczka manewrowa i 
270 mm wieza dzialowa. Pozostale mo¬ 
nitory mialy po dwa dziala gwintowane 
kalibru 240 mm ladowane od tylu. Osi^- 
galy one pr^dkos 6,5-7,5 w^zla, a zalo- 
ga liczyla 80 ludzi. Jak we wszyskich 
monitorach tego okresu, charakterysty- 
czna dla nich byla niewielka wysokosc 
pokladu nad liniq wody, wynoszqca 0,46 
metra. Otwory dzialowe znajdowaly sii 
nad wodet na wysokosci 1,27 m. Na linii 
wody umieszczono pancerz zelazny o 
grubosci 125 mm, podczas gdy na wie¬ 
zy mial on 262 mm Na LOKE pancerz 
wiezy mial 445 mm grubosci. 

Prawie rownoczesnie, w latach 
1868-75, na podstawie rysunkow kon- 
strukcyjnych d’Ailly'ego zbudowano ma¬ 
le opancerzone kanonierki w typie moni¬ 
tora. Pozniej nazwano je okrgtami pan¬ 
cernymi 3 klasy. Byly to nastgpuj^ce 
jednostki: GARMER zbudowany w Mo- 
tali, SKOLD i FENRIS zbudowane w za- 
kladach mechanicznych w Bergsund, 
HILDUR zbudowany w zakladach me¬ 
chanicznych W. Lindberga w Sztokhol- 
mie, GERDA zbudowana w Bergsund, 
oraz ULF, BJORN, BERSERK, SOLVE, 
FOLKE - wszystkie powstaly w stoczni 
Motala w Norrkoping. 

Pierwsze trzy kanonierki mialy po 
ok. 250-260 ton wypornosci, predkosc 
przez nie osiagana wahala sie mi^dzy 
3,8-6 wgzlow. Wypornosc pozostalyCh 
wynosila po 460 ton, a moc maszyn 
133-135 KM przy pr^dkosci maksymal- 


nej 8 wgzlow. Uzbrojone byly w jedno 
dzialo o kalibrze 240 mm. GARMER po- 
siadal natomiast dzialo 267 mm ladowa¬ 
ne od przodu. Byla to konstrukcja inzy- 
niera von Feilitzena, opracowana na 
podstawie wzorow amerykanskich. 
Okr^t ten mial 27 ludzi zalogi, SKOLD 
40, FENRIS 29,pozostale po 45 mary- 
narzy. Jest interesuj^ce, iz SKOLD po- 
siadal przekladnig umozliwiaj^c^ mu na- 
pedzanie sruby przy pomocy migsni lu- 
dzkich. Z kolei FOLKE mial w odrozne- 
niu od pozostalych kanonierek lute 
dziala skierowan^ ku rufie. GARMER 
natomiast mial inne od pozostalych wy- 
miary, umozliwiaj^ce mu przechodzenie 
przez kanal Gota. Rysunki podstawowe 
zostaly sporz^dzone przez Johna Erics¬ 
sona. 

Grubosc pancerza wynosila na 
nich 39 mm na lini wodnej, zas grubosc 
oslony dziala wahala sig od 127 mm z 
przodu do 64 mm z tylu. Tylko SKOLD 
by! "prawdziwym" monitorem z wiez^ o 
pancerzu 184 mm z przodu i 82 mm w 
pozostalej cz^sci. Maszyny byly bardzo 
slabe o mocy 8 nominalnych KM. W 
1877 r. wszystkie te jednostki zostaly 
dodatkowo wyposazone w dzialka 10-lu- 
fowe 18 mm (mitraliezi). Pozniej ilosc 
dzialek zwigkszono do dwoch. 

W tym czasie kontynuowano tez 
budowg korwet parowych mimo tego, iz 
stalo sig jasne, ze jednostki te nie bgd^ 
mialy praktycznie zadnej wartosci bojo¬ 
wej. W 1870 r. zwodowano osmiodzialo- 
w^ fregate drewniana BALDER, a w 
osiem lat pozniej siedmiodziatowq kor- 
wete SAGA. Od poczatku sluzyly one 
wylqcznie do cwiczen dla marynarzy, 
odbywajqcych potem sluzbe na bardziej 
nowoczesnych okretach. Trzeba by je- 
szcze wspomniec o innych mniejszych 
parowcach, budowanych dla marynarki 
szwedzkiej po roku 1840. Nie byly to 
okr^ty sensu stricto wojenne, jednak 
wchodzily w sktad floty, i bez nich obraz 
ten bylby niepelny. Pierwszy z tych 
okretow powstal bardzo wczesnie- by! to 
bocznokolowy slup HEIDMAL, zwodo- 
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Okret pancerny 3 klasy GARMER. Widoczny wylot lufy dziata 267 mm konstrukcji von Feilitzena, tadowanego od przodu. 
Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

A 3rd class armoured ship GARMER. Visible gun mouth of the 267 mm gun, designed by von Feilitzen, muzzle-loaded. 


wany w 1839, a rozebrany w 1860 roku. 
Nastppn^ jednostki tej nazwy zwodo- 
wano w 1857 r. W 1841 zwodowano 
bocznokotowiec AKTIV, a w dwa lata 
pozniej NEPTUN, sprzedany w 1863 r. 
W 1864 r. zwodowano bocznokotowiec 
AEGIR, sprzedany w 1865 r. 

W nast^pnych dziesi^cioleciach 
budowano juz jednostki zelazne. Byty 
to: NORDSTJARNAN z 1863, KARE z 
1864, sprzedany w pi^c lat pozniej , KA¬ 
RE II z 1865, rowniez sprzedany w 
1869. W 1849 r. oddano do eksploatacji 
transportowiec BALDER, a w 1850 
drewniany holownik parowy VON SY- 
DOW, o wypornosci 172 ton, prgdkosci 
9 WQztow, i uzbrojony w jedno dziato. 
Dose popularny byt zwyczaj nazywania 
takimi samymi imionami kolejno wcho- 
dz^cych po sobie do eksploatacji jedno- 
stek. Procz wyzej wymienionych byty to: 
FALKEN i FALKEN II oraz SVALAN I i 
SVALAN II. Do stuzby weszty takze jed¬ 
nostki hydrografiezne; GUSTAV AF 
KLINT w 1862 r. oraz BLIXTEN w 1870 
r. Mniejsze jednostki budowane byty w 
Sztokholmie we wspomnianych wyzej 
zaktadach mechanicznych W. Lindberga 
oraz zaktadach mechanicznych Lindhol- 
men w Goteborgu. W latach siedem- 
dziesiqtych na swiecie przestano juz bu- 
dowac monitory. W ich miejsce wprowa- 
dzono opancerzone okr^ty artyleryjskie, 
zdolne do dziatan na petnym morzu w 
roznych warunkach atmosferycznych. 
Parowe fregaty oraz korwety zast^po- 
wane byty przez kr^zowniki. 

Na pocz^tku rozwoj ich byt jednak 
powolny ze wzgl^dow technicznych-ow- 
czesne maszyny parowe pozeraty zbyt 


wielkie ilosci w^gla, a przeciez od jedno- 
stek tego typu wymagano duzej prgdko- 
sci oraz zasi^gu. Nie byto to mozliwe na 
wczesnych parowcach, dlatego tez w la¬ 
tach szescdziesi^tych oraz siedemdzie- 
si^tych na jednostki typu krqzowniczego 
powszechne jest stosowanie ozaglowa- 
nia pomocniczego. Koniec kariery fregat 
oraz korwet parowych przypada ostate- 
cznie na lata osiemdziesiqte.Rozwoj 
krqzownika postppowat wtedy ku oza- 
glowanym okr^tom bateryjnym z dziata- 
mi na burtach. W niektorych wypadkach 
jednostki takie wyposazone byty w hory- 
zontalny opancerzony poktad nad kotta- 
mi oraz maszynami. Na wigkszych ty- 
pach instalowano tez pancerz na linii 
wodnej. Mozna tutaj wymienic rosyjsk^ 
korwetQ pancerny GIERCOG EDIN- 
BURGSKIJ z 1875 r.(4600 ton wyporno¬ 
sci) lub tez francuskq TRIOMPHANTE z 
1877 r. Kr^zowniki pancernopoktadowe 
i pancerne pojawity si$ w latach osiem- 
dziesi^tych. W tym czasie napgd paro¬ 
wy dominowat juz powszechnie, co zde- 
cydowanie poprawito manewrowosc. Je- 
szcze jedna charakterystyczna cecha 
dla okr^tu to pojawienie sig taranu, kto- 
rego role zaczgto przeceniac pd bitwie 
pod Liss^. W latach siedemdziesi^tych 
taran stat sig powszechny tak samo jak, 
nap^d parowy. W Szwecji nie budowa¬ 
no okr^tow z taranem. Zainstalowano 
go tylko na niektorych typach jednostek. 
Jak zwykle, lata siedemdziesiqte stano- 
wify swego rodzaju okres przejsciowy, 
co uwidaezniato sig w niekonsekweneji, 
z jakq wyposazano flot$ w jednostki no- 
woczesne, rownoczesnie budujqc drew- 
niane jednostki, ktore byty by dobre kil- 


kadziesi^t lat wczesniej, w pierwszej po- 
towie wieku. Ogolnoswiatowa tendeneja 
ku odejsciu od grubego pancerza na 
rzecz wiQkszej pr^dkosci oraz manew- 
rowosci uwidocznita si§ w przypadku 
potnocnej monarchii w zbudowaniu serii 
kanonierek o przecietnej wypornosci ok. 
500 ton, uzbrojonych w dziata 274 mm. 
Nazywano je oficjalnie kanonierkami 1 
klasy. Pierwsza jednostka tego typu zo- 
stata skonstruowana przez G.W. Svens- 
sona. BLENDA, bo tak brzmiata jej na- 
zwa, zostata zwodowana w Goteborgu 
w 1875 r. Jej dtugosc wynosita 51 m, 
szerokosc 7,9 m, zanurzenie 2,8 m (sta- 
rano sie zawsze, aby byto ono jak naj- 
mniejsze ze wzgl^du na szkiery). Wypo- 
rnosc wynosita 496 ton. Procz gwinto- 
wanego dziata 274 mm umieszczonego 
w cz^sci dziobowej uzbrojona byta w 
jedno tadowane od przodu dziato o kali- 
brze 122 mm zamontowane na rufie 
oraz karabiny maszynowe. Nap^d po- 
mocniczy stanowito ozaglowanie szku- 
nera o powierzchni ok. 400 m 2 . Maszy- 
na parowa systemu Woolfe’a dawata 
prgdkosc 11,75 wezta. Zaloga liezyta 71 
marynarzy i oficerow. Byt to pierwszy 
szwedzki okr^t z dwiema srubami. Po- 
zostate kanonierki miafy wypornosc wy- 
nosz^c^ od 500 do 536 ton, ze sredniq 
predkosciq 13,5 w^zta.Lqcznie zbudo- 
wano 9 jednostek tego typu, rozni^cych 
sie nieznaeznie wymiarami i pr^dkosciq. 
Ostatni okret serii, EDDA, zwodowany w 
1881 roku w Karlskronie, miat juz bar- 
dziej nowoczesne uzbrojenie, sktadaj^- 
ce sip z dziata 274 mm (byt to model an- 
gielski , oznaezony jako m/81-miato ono 
dtuzsz^ lute, niz modele wczesniejsze), 











Okret pancerny 3 klasy SOLVE oraz kuter zagiowy floty nr 2, akwarela J. Hogga z 1909 r. Fot. Centralne Muzeum Morskie 
A 3rd class armoured ship SOLVE and a cruiser of the fleet number 2 - a watercolour by J. Hogg (1909) 


1 dziata Armstronga 152 mm oraz 
dwoch karabinow maszynowych Nor- 
denfelda. Kanonierki powstawaty w roz- 
nydh miejscach. Drug^ zbudowano w 
Karlskronie w 1877 r. URD zwodowany 
zostat w Kockum w tym samym roku. 
Kolejne trzy: ROTA oraz SKAGUL z 
1878 r. oraz SKAGGALD z 1879 r. zbu- 
dowane zostaty w Bergsund, zas trzy 
ostatnie: VERDNADE, SKULD oraz ED- 
DA powstaty w latach 1878-82 w stoczni 
marynarki w Karlskronie. 

Wspoln^ cech^ tych dose tadnie 
prezentuj^cych sip jednostek byta staba 
konstrukeja oraz zeglownosc. Pozosta- 
waty one w stuzbie do pocz^tku XX wie- 
ku. Czpsc z nich byta modernizowana, 
inne przeznaczono do stuzby specjali- 
styeznej, a niektore skoriczyty sw^ stuz- 
bp jako okrpty-cele dla cwiczen artylerii. 
Druga potowa XIX w. to okres wprowa- 
dzania do powszechnego uzytku no- 
wych broni-miny oraz torpedy. Szwecja 
nie pozostawata w tym wypadku w tyle. 
Wynikafo to ze wzglpdnie niskiego ko- 
sztu nowych broni w porownaniu z cipz- 
kimi armatami oraz wielkimi, opancerzo- 
nymi jednostkami bojowymi, ktore pipk- 
nie prezentowaty sip na paradach, ale 
ktore budowano z pieniedzy podatnikow 
kraju jeszcze wtedy ubogiego, sk^d ty- 
si^ce ludzi co rok udawato sip na emi- 
gracjQ za ocean, majac nadzieje na go- 
dziwsze zycie niz to, ktore byta im w sta- 
nie zaofiarowac ojczyzna. 

Do jednostek nowego typu nalezy 
zaliezye ze wzgledow chronologicznych 
w pierwszym rz^dzie stawiaeze min. By- 
ty to zelazne jednostki o wypornosci 100 


ton, pr^dkosci 6,5 w^zta, o zatodze li- 
cz^cej 8 ludzi, Ich jedynym "uzbroje- 
niem" byt dzwig do stawiania min oraz 
windy. W 1875 roku zbudowano w sto¬ 
czni Kockums w Malmo stawiaez min 
nazywany po prostu "Nr 1", a w 1880 ro¬ 
ku w Sztokholmie w tzw. "galarvarvet" 
jednostki "Nr 2" oraz "Nr 3". Rowno- 
czesnie do uzytku zacz^to wprowadzac 
torpedy, chociaz na poczqtku byty to 
wtasnie miny wytykowe. W tym czasie 
jednak terminologia nie zostata jeszcze 
ustalona. Dopiero w latach osiemdzie- 
si^tych "torpedy" zacz^to nazywac sa- 
mobiezny pocisk podwodny konstrukcji 
Whitehead'a. Przedtem jednak przez 
krotki czas we flotach popularne byty ku- 
try minowe. Ich uzbrojenie stanowit ta- 
dunek wybuchowy umieszczony na kon- 
cu dtugiego drzewca, najczpsciej przy- 
mocowanego na dziobie niewielkiej jed¬ 
nostki parowej. Pierwszy szwedzki kuter 
minowy zostat zamowiony i zbudowany 
w Anglii u Thornycrofta. Byt to SPRING 
(potem GLIMT, nast^pnie "Nr 101") o 
wypornosci 5,3 tony, osi^gaj^cy pr$d- 
kosc 12 weztow. Na poczgtku miat on 
holowac minQ (lub torpedp hoiowana, 
zaleznie od stosownej nomenklatury), 
pozniej go jednak przezbrojono. Drugim 
kutrem byt SKRIK (pozniej nazwany ku- 
trem minowym nr 2), zbudowanym w 
1877 roku w Sztokholmie. Uznano go 
jednak za okr^t nieudany i rozebrano w 
1886 r. Pi$c kolejnych kutrow minowych 
zbudowano takze w Szwecji, co bylo 
wyrazem ch^ci uniezaleznienia sip od 
zagranicy, jesli to tylko byto mozliwe. 
Oznaczono je kolejnymi liezbami od nru 


3 do nru 7. Miaty one wypornosc po 
21,4 tony i osi^gaty prpdkosc od 9,5 do 
10 wpztow. Wszystkie te jednostki zo¬ 
staty wzglpdnie szybko, bo do 1889 r., 
wycofane ze stuzby lub wykorzystane 
do innych celow na skutek rozwoju 
szybkostrzelnej artylerii. Jako ciekawo- 
stkp techniczn^ nalezy podac fakt, iz "Nr 
7" nie miat na poczejtku swojej kariery 
sruby, tylko byt napedzany przy pomocy 
wzbudzanej reakcji dwoch strumieni wo- 
dy, przeptywaj^cych pod kadtubem. 
Pozniej pipe ostatnich kutrow przemie- 
niono na todzie torpedowe 3 klasy. 
Wszystkie kutry minowe uzyskaty na ko- 
niec numery kolejne od 143 do 151. W 
1876 roku postanowiono, ze rowniez 
barkasy i slupy parowe powinny miec 
zamontowane miny wytykowe. Do 1888 
r. zrobiono to nawet na kanonierkach 1 
klasy i okrptach pancernych 3 klasy. 
Piec ostatnich kutrow minowych, po wy- 
cofaniu tego typu jednostek z floty, prze- 
kazano do stuzby patrolowej lub trans- 
portowej przy umocnieniach nadbrzez- 
nych i stoczniach. Otrzymaty tez one no- 
wq numeraeje od 1 do 5. 

Rownoczesnie w uzyciu pojawita 
sip bron znaeznie bardziej nowoczesna, 
a mianowicie wspomniana wyzej samo- 
biezna torpeda konstrukcji Whitehead'a. 
Na poczatku byta to jednak bron bardzo 
droga, co wynikato z faktu, iz konstru- 
ktor kazat sobie bardzo wiele ptacic za 
zachowanie tajemnicy systemu sterowa- 
nia zanurzeniem torped. Wynosito to 
niebagateln^ na owe czasy sump 5000 
funtow brytyjskich. Jednakze udato sip 
dokonac zakupu wspolnie dla wszy- 
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Dzialo 274 mm wz m/74 z 1879 r. wyprodukowane w Finspong, laweta z Zakt. Mech. 
Kockmus w Malmd. Ciezar 24000 kg. Zainstalowane na kanonierce ROTA w latach 
1879-1905. Fot. Centralne Muzeum Morskie. 

A 274 mm gun. model m/76, produced in Finspong in 1879, the gun-carriage produced in the 
industrial plant Kockmus in Malmd. The total weight - 24.000 kg. Installed on the gunboat 
ROTA in 1879-1905. 


kiedy oszczpdnosci byfy mozliwe, jak w 
przypadku zakupu samobieznych tor- 
ped, kiedy to znacznie udato sie obnizyc 
koszta. Byly to jednak przypadki rzad- 
kie. Komitet ds. rozbudowy floty z 1879 
r. proponowal ograniczenie liczby typow 
jednostek w marynarce do czterech. 
Mialy to bye: okrpt pancerny o wyporno¬ 
sci 2622 t., torpedowiec o wypornosci 
36 ton, kuter minowy, oraz okrpt pancer¬ 
ny dla wod wewnptrznych o wypornosci 
310 ton. Pomystu tego nigdy jednak nie 
zrealizowano. Komitet ds. obrony mor- 
skiej zfozyf natomiast propozycjp odbu- 
dowy floty, co zostafo zapocz^tkowane 
w latach 1880-1882, oraz dalszego jej 
rozwoju, co zrealizowano w nastppnych 


stkich trzech skandynawskich maryna- 
rek, co znacznie obnizyfo sump, ktorq 
musiafa zapfacic Szwecja. Zarowno ten 
kraj, jak tez Norwegia oraz Dania, otrzy- 
maly swoje pierwsze torpedy samobiez- 
ne w pofowie 1875 roku. Kosztowafy 
one wg kontraktu po 400 funtow szterlin- 
gow za sztukp plus po 50 funtow za 
kazdy dodatkowy wezef prpdkosci, jezeli 
przekraezafa ona 18 weztow - lecz nie 
powyzej 20 Wpzfow. Szwecja zakupita 
25 torped Whiteheada kalibru 380 mm, 
oznaczonych jako torpedy 38 cm m/76, 
zas w 1880 r.osiem mniejszych torped, 
oznaczonych jako torpedy 35 cm m/80. 
Pierwszym torpedowcem z instalacjes 
umozliwiaj^cq wyezepienie torped kali¬ 
bru 380 mm zostat RAN, skonstruowany 
przez J.C.A. d'Ailly'ego i ukonezony w 
Bergsund w 1877 roku. Zwano go "jed- 
nostkej minowp RAN". Pierwszym torpe¬ 
dowcem z prawdziwego zdarzenia we 


flocie szwedzkiej byf ROLF (pozniej na- 
zwany "torpedowcem nr 16"), zwodowa- 
ny w Sztokholmie w 1880 r., a ukonezo- 
ny w 1882 r. Wypornosc jego wynosita 
35 ton, osi^gat prpdkosc 16 weztow, a 
uzbrojenie jego stanowifa jedna wyrzut- 
nia nawodna dla torped kalibru 350 mm. 
W 1883 r, zamowiono w Anglii maty tor¬ 
pedowiec SEID, zwany czasami nieofi- 
cjalnie BLIXT (nazwp potem zmieniono 
na "torpedowiec nr 63"). Miaf on wypo¬ 
rnosc 40 ton i posiadat 2 nawodne wy- 
rzutnie torped 350 mm, zas jego zafoga 
liezyta 11 marynarzy. Koniec lat siedem- 
dziesi^tych oraz pocz^tek osiemdziesiq- 
tych to okres tworzenia nowych konce- 
peji. Stanowily one probp potetezenia 
dwoch problemow niemozliwych do row- 
noczesnej realizaeji: budowy nowoczes- 
nej floty zdolnej do obrony Szwecji na 
morzu, oraz wydatkowania na to mozli- 
wie najmniejszych sum pienipdzy. Nie- 


dziesipcioleciach. Aby podsumowac 
dotychczasowy, przetomowy okres w 
dziejach szwedzkiej marynarki wojennej 
nalezy stwierdzic iz lata 1860-70 to ko¬ 
niec drewnianych weteranow, pamipta- 
j^cych niekiedy wiek XVIII (fregaty oraz 
liniowce konstrukcji Chapmana). Liczne 
proby unowoczesnienia floty do roku 
1880 sprawify, ze w jej skfad wchodzilo 
wiele typow okrptow. Zachowafy sip je- 
szcze pojedyneze egzemplarze wycofa- 
nych w poprzednich latach starych okrp¬ 
tow liniowych, korwet i brygow. Wqtpli- 
wq wartosc bojowq miafy: cztery monito¬ 
ry (okrpty pancerne 2 klasy) o 
wypornosci po ok.1500 ton: JOHN 
ERICSSON, THORDON, TIRFING i LO- 
KE: dziewipc kanonierek pancernych 
(okrpty pancerne 3 klasy) po ok. 450 
ton: GARMER, SKOLD, FENRIS, HIL- 
DUR, GERDA, ULF, BJORN, BER¬ 
SERK, SOLVE, FOLKE; dziewiec kano¬ 
nierek 1 klasy po ok.530 ton: BLENDA, 
DISA, URD, ROTA, SKAGUL, 
SKAGGALD, VERDANDE, SKULD, ED- 
DA; dziesipc kanonierek 2 klasy po ok. 
200 ton: HOGLAND, SVENSKSUND, 
MOTALA, CARLSUND, ASLOG, 
ASTRID, INGEGERD, SIGRID, ALF- 
HILD, GUNHILD; jeden minowiec o wyp. 
ok. 625 ton- RAN; siedem kutrow mino- 
wych (zwanych jednostkami minowo- 
wytykowymi)- wipkszosc po ok. 20 ton; 
trzy fregaty parowe i korwety po 1600- 
2200 ton; VANADIS, BALDER i SAGA. 
Okres po 1880 r. stanowi juz odrebny 
rozdzial ze wzglpdu na budowy jedno¬ 
stek mniej lub bardziej odpowiadaj^cych 
obowi^zujpcym standardom i dostoso- 
wanych do prowadzenia dzialan w spe- 
cyficznych warunkach Baltyku. Jest to 
jednak odrpbna historia, zwipzana z wy- 
chodzeniem Szwecji z okresu zacofania 
technologicznego, kiedy to krajowy 
przemyst okretowy byf juz w stanie za- 
spokoic wszystkie potrzeby tworzqcej 
sip praktyeznie na nowo floty. 


Dziesieciolufowa mitralieza 12 mm wz m/1875 na laweeie morskiej m/1882. 
Wyprodukowana w Sztokholmie w 1876 r. U doiu lezacy magazynek. Fot. Centralne 
Muzeum Morskie. 

A 10-muzzle 12 mm mitrailleuse, model m/1875 on a sea guncarriage, model m/1882. 
Produced in Stockholm in 1876. The magazine visible at the bottom. 






Kanonierka 1 klasy BLENDA, 1875 


rys. Adan Fleks na podstawie: Aktuellt 1978 Marinemuseum, Karlskrona 1978. 
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Flota szwedzka w 1880 roku 


Klasa okr^tu 

Nazwa 

Material 

R.bud 

Dl. 

Szer. 

Zan. 

Wyp. 

Uzbrojenie w 1880 

Pr§d. 

Zal 

Uwagi dotycz^ce poszcz. jednostek 







Opancerzone parowce 




Monitory 

JOHN 











(okrgty pane. 

ERICSSON 

zelazo 

1865 

60,1 

13,8 

3,5 

1501 

2x381 mm gtadkolufowe, 

6,5 

80 

Zmodernizowany 1895. 

2 klasy) 








2x25, 4 mm 



Sprzedany 1919 na GotlandiQ 


THORDON 

j.w. 

1866 

60,1 

13,8 

3,5 

1501 

2x240 mm gwintowane, 

6,5 

80 

Zmodernizowany 1905,Sprzed. 









4 lufowe 



1923 dla Hammar & Co, Sztokholm 


TIRFING 

].w. 

1867 

60,1 

13,8 

3,5 

1501 

2x240 mm gwintowane, 

6,5 

80 

Zmodernizowany 1903, 

Sprzedany j.w. 


LOKE 

j.w. 

1871 

62,5 

13,8 

3,6 

1595 

2x240 mm gwintowane, 

7,5 

80 

Rozebrany 1908 

Okr^ty pane. 

GARMER 

j.w. 

186B 

28,5 

7,0 

2,3 

266 

1x277 mm gtadkolufowe, 

5,5 

27 

Wycofany 1893, Sprzedany 1903 

3 klasy 








1 mitr. 12 mm 





SKOLD 

j.w. 

1869 

31,9 

6,8 

2,5 

249 

1x240 mm gwintowane, 

3,8 

40 

Zatopiony 1907 w czasie strzela- 









1 mitr. 18 mm 



nia instruktazowego. 


FENRIS 

j.w. 

1872 

31,9 

6,8 

2,4 

257 

j.w. pozniej 1x18 mm 

6,0 

29 

Rozebrany 1902. 


HILDUR 

j.w. 

1872 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany 1909,Sprzed. 

1919 dla Krooks Petroleum a/s w Sztokh. 


GERDA 

j.w. 

1873 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany 1910, 

Sprzedany 1938 dla Danii. 


ULF 

j.w. 

1873 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany 1896,Sprzed. 

1920 dla Vastkustens petrol a/s 


BJORN 

j.w. 

1874 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany1909, Poci^ty 
na zlom 1933 w stoezni mar. woj. 


BERSERK 

j.w. 

1874 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany 1899,Sprzed. 

1920 dla Sydavenska petrol a/s 


SOLVE 

j.w. 

1875 

39,8 

8,0 

2.5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Ropowiec dla marynarki 1921 


FOLKE 

j.w. 

1875 

39,8 

8,0 

2,5 

454 

j.w. 

8,0 

45 

Zmodernizowany 1908, Kotlownia 
1924. Sprzed. 1942. Barka po 1945. 

Nieopancerzone parowce 

Kanonierki 

BLENDA 

j.w. 

1875 

51 

7.9 

2,8 

496 

1 x274 mm, 1 xl 22 odprzod- 

11,8 

71 

Warsztatowiec 1918. Dla art. nadbrz. 

1 klasy 








owe, 2 mitr. 12 mm, ozaglo- 



1930. Sprzed. nazlom 1942. 


DISA 

j.w. 

1877 

51 

7,9 

2,8 

496 

wanie szkunera o pow.- 

11,8 

71 

Okrgt-cel dla floty 1926. 


URD 

j.w. 

1877 

52,2 

8,0 

2,8 

533 

ok. 400 m 2 

13,4 

71 

Zmodernizowany. Zaton^l 1910 po koli- 
zji koto Ven. 


ROTA 

j.w. 

1878 

52,2 

8.0 

2.8 

533 

j.w. 

13,4 

71 

Okrgt-cel dlafloty 1928. 


SKAGUL 

j.w. 

1878 

52,2 

8,0 

2,8 

533 

j.w. 

13,4 

71 

Zmodernizowany. Okr^t-cel dlafloty. 


SKAGGALD 

j.w. 

1879 

52,2 

8.0 

2,8 

533 

j.w. 

13,4 

71 

Okr^t zaopatrzeniowy. Sprzedany do 
Kopenhagi 1923. 


VERDANDE 

j.w. 

1879 

52,2 

8,0 

2,8 

533 

j.w. 

13,4 

71 

Okrgt szpitalny 1907. Zatopiony jako 
okr?t-cel 1928. 


SKULD 

j.w. 

1880 

52,2. 

8,0 

2,8 

533 

j.w. 

13,4 

71 

Kotlownia od 1932. 


EDDA 

j.w. 

1881 

55,2 

8,2 

2,9 

609 

1x274 mm, 1x150 mm, 

13,0 

71 

Przbudowany na minowiec. Sprzedany 
1924. 

Kanonierki 

HOGLAND 

drewno 

1856 

29,4 

6,7 

2,2 

179 

2 mitr, 12 mm, ozaglowanie. 

7,5 

39 

Pozniej jako jednostka transportowa. 

2 klasy 

SVENSKSUND 

podwojne 

1856 

29,4 

6,7 

2,2 

179 

galeasy pow. ok. 270 m 2 

7,5 

39 

Sprzedany 1908. 


MOTALA 

poszyeie 

1860 

30,4 

6,7 

2,2 

194 

j.w. 

9 

39 

Bunkrowiecod 1888. 


CARLSUND 

drewniane 

1860 

30,4 

6,7 

2,2 

194 

j.w. 

9 

39 

Sprzedany 1881. 


AS LOS 

na zel. 

1861 

30,4 

6,7 

2.1 

185 

j.w. 

8,5 

39 

Prom transpor. od 1892. Sprzed. 1913. 


ASTRID 

wr^gach 

1861 

30,4 

6,7 

2,1 

185 

j.w. 

8,5 

39 

Rozebrany 1898. 


INGEGERD 

(kompozy- 

1862 

30,3 

6,7 

2,2 

185 

j.w. 

9 

39 

Prom stoezniowy 1888. 


S1GRID 

towe) 

1862 

30,3 

6,7 

2,2 

185 

j.w. 

9 

39 

Sprzedany 1902. 


ALFHILD 

zelazo 

1863 

30,3 

6,7 

2,2 

189 

j.w. 

8,5 

39 

Sprzedany do papierni Tollare 1923. 


GUNHILD 

j.w. 

1863 

30,3 

6,7 

2,2 

189 

j.w. 

8,5 

39 

Jednostka minowa. 1899. Wyleciat na 
minie w Kattegacie 1918. 

Jedn. minowa 

RAN 

j.w. 

1877 

53,4 

7,9 

2,9 

625 

1x122 mm gwint., 2x12 mm, 

12,7 

75 

Zamieniony na okr^t dowodzenia 









wt, oz. 252 m 2 



DROTT 1888. Sprzedany 1924. 

Jedn. transp. 

VALKYRIAN 

drewno 

1852 

44,7 

7,4 

7,7 

409 

2 male dziala 

10 

48 

Pow. zagli 489 m 2 . Sprzedany 1895. 

Kutry minowe 

Nr 1 

zelazo 

1875 

16,9 

2,3 

0,7 

5,3 

(kal. nieznany), minawyty- 

12 

6 

Wycofany 1893. 


Nr 2 

j.w. 

1877 

13,4 

2,7 

1,0 

12 

kowa (torpeda wytykowa) 

7 

6 

Wycofany 1886. 


Nr 3-7 

j.w. 

1879-80 16,8 

3,3 

1.3 

21,4 

j.w. 

8-10 

6 


Minowce 

Nr 1-3 

j.w. 

1875-80 20-21 5-5,6 

1,5 

93-99 

wyposazenie do minowania 

6,5 

8 

Przekazanie artylerii nadbrzeznej. 

Okr. szefostwa 

SKOLDMON 

j.w. 

1868 

32 

3.9 

1.5 

73 

brak 

10 

12 

Bocznokolowiec. Wycofany 1923, 

Holowniki 











sprzedany 1929. 

i todzie parowe 

9 sztuk 

j.w. 

1861-76 




7-44 




Nazwy: PILEN, NORDSTJARNAN, KA- 












RE, THYRA. BLIXTEN, EUGENE, 












G ALAR VAR VS TJ AR N AN, KUNGS- 












HOLMEN, LAGGUT. 


Zaglowce zpomocniczymi maszynami parowymr 


Okr. liniowy 

STOCKHOLM 

drewno 

1857 

54,8 

15,1 

6,8 

2846 

66 dzial. Uzbrojenie 
niekompletne 

6,5 

739 

Jednostka szkolna 1879. Pow. zagli 

2548 m 2 . Sprzed. i rozebr. 1923. 

Fregata par. 

VANADIS 

j.w. 

1862 

64,1 

12,8 

6,1 

2120 

8x5,63” gw. odtylcowe 

11,5 

316 

Pow. zagli 1643 m 2 . Okr^t zaopatrz. 

1894. Rozebrana 1943. 

Korwety 

parowe 

THOR 

j.w. 

1841 

49,1 

9,8 

4,0 

1068 

8x6,5” m, 1x7”m, 4x24 funt. 

9,8 

129 

Okr^t szkolny. Pow. zagli 520 m 2 . 
Bocznokolowa: Rozebrana 1878. 


GEFLE 

j.w. 

1848 

52,5 

9,8 

5,1 

1278 

2x5,63” gw. odt., 2x30 funt. 

9,0 

169 

Rozebrana 1880. Pow. zagli 1005 m 2 

Korweta 

BALDER 

drewno 

1870 

61,9 

11,4 

5,6 

1873 

4x5,63” j.w., 2x30 funt. j.w. 

12,0 

216 

Sprzed. 1911 do Stavanger na rozbiorkQ 
pow. zagli 1364 m 2 

j.w. 

SAGA 

j.w. 

1678 

60,2 

10,5 

5,4 

1818 

1 x5,63” j.w., 6x4,1 ” gw. odprz. 11,0 

188 

Pow. zagli 1177 m 2 . 60 kadetow. 

1928 zatopiona jako okr^t-cel. 




17 


Austro - wtjgierskie krazowniki typu "Zenta" 

Heinz Stockinger 


Po zbudowaniu w stoczni Am- 
stronga dwoch kanonierek torpedowych 
LEOPARD i PANTHER i zebraniu do- 
swiadczeri z ich eksploatacji Sekcja Ma- 
rynarki postanowita zamowic wieksze 
jednostki w swoich stoczniach. Plany 
nowych jednostek bedpcych jakby po- 
wiekszeniem wspomnianych kanonierek 
opracowat starszy inzynier budownictwa 
okretowego J. Kuschinka. Krazowniki, 
ktore otrzymaty nazwy ZENTA, 
ASPERN i SZIGETVAR zostaty zamo- 
wione w Arsenale Konstrukcyjnym w 
Pola. Okrpty miaty typowp dlatego okre- 
su sylwetkp krazownika z pomocniczym 
ozaglowaniem i artyleriq rozmieszczonq 
w burtowych kazamatach i kadtubowymi 
wyrzutniami torpedowymi. 

Wszystkie krazowniki, rzucajac na 
nie spojrzenie ogolne sp w zasadzie ta- 
kie same. Nieznacznie roznity sip od 
siebie takielunkiem, ktory zmieniat sip z 
biegiem czasu. Tutaj ZENTA rozni sip 
od swoich jednostek siostrzanych. Naj- 
bardziej znanp cecha, roznipcp ZENTE 
od innych jest posiadana na burcie w 
srodokreciu owalna zaslepka oraz ob- 
cipgniete ptotnem zaglowym boki pomo- 
stu (tylko na ZENCIE). Na ASPERN i 
SZIGETVAR zamontowane byty plyty. 


W dziobowej czpsci kadtuba, nieznacz¬ 
nie nad linip wodnp znajdujp sip cztery 
zaslepki, ktore roznip sie do siebie na 
poszczegolnych jednostkach. Na ZEN¬ 
CIE trzy zaslepki posiadaja krocce. 
Oprocz tego znajdujp sip one w jednej li- 
nii. W tym okresie SZIGETVAR na 
wszystkich czterech zaslepkach posia- 
dal tylko klapki. Dopiero na przetomie 
1914/15 zewnptrzne zaslepki otrzymaty 
krocce. Boczna wyrzutnia torped znaj- 
duje sip bezposrednio za tymi zaslepka- 
mi i jest chroniona klapp. Klapa ZENTY 
posiada trochp inny wyglpd n\z klapy na 
ASPERN i SZIGETVAR. Wszystkie jed¬ 
nostki posiadaty wyrzutnie torped na po- 
czptku stuzby w dziobowej czpsci. Do¬ 
piero w iatach ok. 1904-1906 wyrzutnie 
zostaty przesunipte o kilka metrow w 
kierunku srodokrpcia. Powodem tej 
zmiany byt zapewne pewien brak miej- 
sca lub ktopoty z uzyciem tego rodzaju 
broni przy wzburzonym morzu. (Uwaga 
autora: do okreslenia czasu przebudowy 
stuzy mi tylko jedna fotografia 
ASPERN). Krpzownik ASPERN wraz z 
krpzownikiem pancernym SANKT GE¬ 
ORG przebywaty z wizytp w USA (rejs 
trwat od 26.03.1907 do 10.07.1907). 
Wzipty tarn udziat w uroczystosciach 


zwipzanych z zasiedleniem Ameryki 
Potnocnej przed 300 laty. ASPERN 
znajduje sie na redzie Hampton Road z 
amerykahskim pancernikiem CONNEC¬ 
TICUT (BB 18). Na zatpczonej fotogratii 
widac, ze wyrzutnie torped znajdujp sip 
na wysokosci stanowiska dowodzenia. 
Nazwp jednostki mozna byto odczytac 
na rufie. Litery byty montowane pojedyn- 
czo tuz przed wodowaniem. Tylko w 
przypadku SZIGETVAR zostaty usunip- 
te i zastppione bogatym ornamentem ru- 
fowym, ktory mozna byto zauwazyc row- 
niez patrzpc na jednostkp pod odpo- 
wiednim kptem z dziobu. 

Maty krpzownik ZENTA 8.08.1896 
- potozenie stppki 18.08.1897 - wodowa- 
nie 28.05.1899 - oddanie do stuzby, 
10.11 wyjscie w rejs do Azji Wschodniej 
2.06.1900 - Chiny, wejscie na redp Ta- 
ku, sformowanie z zatogi kilku oddzia- 
tow desantowych, udziat w walkach w 
trakcie ttumienia Powstania Bokserow 
1901 - Eskadra Wschodnioazjatycka, 
26.07. wyjscie w powrotny rejs, w 
pazdzierniku w Poli 15.10.1902 - rejs 
misyjny do Afryki i Ameryki Potudniowej 
1903 - rejs misyjny, 10.10.03 znowu w 
Poli 1904-1907 - Eskadra Letnia (Flotyl- 
la Torpedowa) 1908-1912 - Eskadra Re- 


SZIGETVAR - 1906 r. Fot. zbiory Heinz Stockinger. 
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H. Sz9*.k»\jt+ $X 


S.M.S. Zenta 


AbPtH/v na redzie Hampton Road, za nim pancernik CONNECTICUT. Widoczna pokrywa wyrzutni torpedowej na wysokosci wiez v 
dowodzema. Fot. zbiory Heinz Stockinger. ' 

The cruiser ASPERN lying on the Hampton Road. Behind the battleship CONNECTICUT. The cover of the torpedo tubes to the level of the 
conning station. 
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zerwowa 27/07 1914 - wraz z 6 niszczy- 
cielami i torpedowcami oddetaszowany 
do blokady wybrzeza czarnogorskiego z 
baz^ w Boce Kotorskiej 16.08.1914 - 
wraz a niszczycielem ULAN zaatakowa- 
ny na wysokosci Antivari przez francu- 
sk$ eskadr^ i po dzielnym godzinnym 
boju zatopiony ogniem francuskich pan- 
cernikow COURBET, JEAN BART i kra;- 
zownika JURIEN DE LA GRAVIERE 

Maty kr^zownik ASPERN 4.10. 
1897 - potozenie st^pki 3.05.1899 - wo- 
dowanie 29.05.1900 - oddanie do stuz- 
by 1900-02 - Azja Wschodnia, udziat w 
tlumieniu Powstania Bokserow 1903 - 
we Flocie 1903/04 - Azja Wschodnia 
1907 - rejs wraz z SANKT GEORG do 
USA 1914-18 - Flota, jako jednostka 
straznicza 1918 - rozbrojony, hulk mie- 
szkalny w Poli 1920 - przyznany Wiel- 
kiej Brytanii, ztomowany. 

Maty krqzownik SZIGETVAR 
25.05.1899 - potozenie st^pki 

29.10.1900 - wodowanie 30.09.1901 - 
oddanie do stuzby 1901-02 - Flota 1907 

- Singapur 1912 - Azja Wschodnia 
1914-18 - Flota, jednostka straznicza 
24.05.1915 - operacja pod Ancona; 1918 

- rozbrojony, nastgpnie jako hulk miesz- 
kalny i okr§t-cel Szkoty Torpedowej 
1920 - przyznany Wielkiej Brytanii, zto¬ 
mowany. 



Dziobowe dziato 120 mm krazownika ASPERN. Widoczne sztywno obudowane boki 
pomostow. Fot. zbiory Heinz Stockinger. 

A 120 mm bow gun of the cruiser ASPERN. The sides of the gangway in a stiff casing. 


Dane taktyczno - technlczne 


nazwa 

stocznia 

potozenie 

stgpki 

wodowanie 

oddanie do 
stuzby 

ZENTA 

Arsenat Pola 

08.08.1896 

18.08.1897 

28.05.1899 

ASPERN 

Arsenat Pola 

04.10.1897 

03.05.1899 

25.05.1900 

SZIGETVAR 

Arsenat Pola 

25.05.1899 

29.10.1900 

30.09.1901 


Wypornosc: standard -2350t. 

pefna -2543t. 

Wymiary: dt. catkowita - 96,88 m 

dt. KLW - 96,00 m 

szerokosc - 11,732 m (mierzona od zewn^trznych ptyt pancernych) 

zanurzenie - 3,85 m (dziob) 

- 4,237 m (srod.) 

- 4,425 m (rufa) 

Opancerzenie: poktad pancerny - 2 x 12,5 mm (srodek) 

poktad pancerny - 2 x 25 mm (boczny, okolice maszynowni i kottowni) 
kazamaty - 35 mm 

stan. dowodzenia - 2 x 25 mm 

Urzqdzenia nap^dowe: 2 pionowe 4-cylindrowe, ttokowe maszyny parowe potrojnego dziatania, 2 sruby trzy piorowe, 
srednicy 3440 mm i skoku 3730 mm, 8 kottow wodnorurkowych Yarrow, cisnienie 15 atm. 

Moc / pr^dkosc: Proby z 30.03.1899 (ZENTA) przy wyp. 22501., pierwszy forsowny rejs. 

pr^dkosc srednia - 20,852 w., moc srednia 8160 KM, liczba obrot. 181 
pr^dkosc maymalna - 21,87 w., moc srednia 8584 KM, liczba obrot. 184. 

Proby z 13.11.1912, wyp. 24951., prgdk. maksymalna 17,94 w. 

Zapasw^gla: 469 ton 

Powierzchnia zagli: 585,8 m 2 

Uzbrojenie: 8 dziat 120 mm L/40 o mozliwosci szybkiego tadowania, 8 dziat 47 mm Skoda L/44 szybkostrzelne, 

2 dziatka 47 mm Hotchkiss L/33 szybkostrzelne, 2 mitrialiezy 8 mm M/93, 

2 wyrzutnie torpedowe 450 mm, burtowe 
290 wraz ze sztabem 

do 1913 zielono-szary (grun-grau), 1913-1918jasnoszary (hellgrau) 


Zatoga: 

Malowanie: 
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PANCERNIK USS TEXAS 

Jaroslaw Palasek 



Pancernik TEXAS w trakcie prob, widoczny brak platformy drugiego masztu. Fot. U. S. Navy. 

Battleship TEXAS running trials. Visible lack of the 2nd mast platform. 


Wprowadzenie do stuzby przez czone. typu "Florida" w nowe dziata kalibru 356 

Wlk. Brytani^ w 1906 r. pancernika Pierwszm typem amerykanskich mm (14 cali). Prace projektowe nad ar- 

DREANOUGHT stanowito nowy etap w drednotow, zaprojektowanym nawet matami tego kalibru przedfuzaty si? jed- 

budowie okr^tow tej klasy. Duza liczba wczesniej niz pierwowzor brytyjski i bye nak. Ostatecznie zamontowano wi§c 

dziat artylerii gtownej oraz artyleria sred- moze faktyeznym prekursorem nowo- dziata stosowane na poprzednich pan- 

nia przeciw torpedowcom, atakze nowy czesnych pancernikow, by! typ "South cernikach. 

typ napqdu dajqcy znaeznie lepsze Carolina" (w stuzbie w 1910 r.). Nasfe?- W 1910 r. Departament Floty zto- 

osi^gi, byty istotnym novum w budowie pnie wprowadzono do stuzby okr^ty ty- zyt zamowienie na dwa okr<?ty liniowe 

pancernikow. Mocarstwa morskie, ktore pow "Delaware" (1910 r.), "Florida" nowego typu. Bazujqc na projekeie pan- 

cheiaiy liezye si«? w wyscigu zbrojen, (1911 r.) i ''Wyoming" (1912 r.). Wszy- cernikow typu "Wyomig" zaprojekto- 

musiaiy podj^c wyzwanie i zaczqc bu- stkie te pancerniki byty uzbrojone w ar- wano kadtuby o podobnych wymiarach i 

dowac jeszcze lepsze okn?ty. Wsrod tylerie gtownej kalibru 305 mm (12 cali), wypornosci wi^kszej o ok. 1000 t. Po- 

nich musiaty si$ znalezc i Stany Zjedno- chociaz planowano uzbrojenie okr^tow dzielone na 22 przedziaty kadtuby miaty 


TEXAS z platformami startowymi na wiezach A i D, 1919 r. Fot. U. S. Navy. 

TEXAS with her starting plaforms on the A and D turrets - 1919. 
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bye silniej opancerzone niz okr?tow 
wczesniejszych typow. Miaty posiadac 
trzy poktady ci^gte: gtowny- gfadki, nie- 
opancerzony oraz dwa poktady pancer- 
ne. Artyleri? gfownq nowoprojektowa- 
nych pancernikow miato stanowic 15 
dziat kalibru 305 mm, zamontowanych w 
5 potrojnych wiezach. W czasie prac 
konstrukcyjnych okazato si?, ze nowe 
okrety mog^ otrzymywac nieosi^galny 
uprzednio dla pancernikow FLORIDA 
nowy typ dziat. 

Nowe dziata okretowe typu 14/45 
posiadaty kaliber 356 mm (14 cali), dtu- 
gosc lufy 45 kalibrow i wazyty po 63 t. 
Posiadaty k^t podniesienia lufy od - 5° 
do 15°, a napgd elektryezny umozliwiat 
jego zmian? z pr?dkosci^ 4° na sekun- 
d?. Dziata te mogty strzelac pociskami 
przeciwpancernymi o ci?zarze 635 kg i 
burz^cymi 578 kg. Ladunki miotaj^ce o 
ciezarze 163 kg mogty nadac pociskom 
pr?dkosc 793 m/s i zasi?g ok. 19000 m. 
Praktyczna szybkostrzelnosc dziat wy- 
nosita 3 strzaty w ciagu 2 minut. Nowo 
zamowione okr?ty miaty otrzymac po 10 
dziat tego typu, umieszczonych w 5 
podwojnych wiezach: jednej na srod- 
okr?ciu i po dwoch na dziobie i rufie. 
Podwojna wieza dziatowa posiadata cie- 
zar 532 t. i mogta obracac si? z prgdko- 
sci^ 100° na minute. Jej zatog? stanowic 
miato 75 ludzi. W nowych wiezach prze- 
projektowano system podawania tadun- 
kow prochowych, gdyz system stosowa- 
ny w poprzednich wiezach 305 mm nie 
zdawat dobrze egzaminu. Ladunki pro- 
chowe miaty wiec bye podnoszone dwu- 
stopniowo. Najpierw specjalnym pod- 
nosnikiem taricuchowym - “bez konca" - 
z poziomu podtogi na platform?, a na- 
st?pnie r?cznie przenoszone i podawa- 
ne przez wtaz. Oprocz gtownego miat 
bye zamontowany awaryjny, reezny 
podnosnik tadunkow. Pociski w wiezy 
byty przechowywane zapalnikami w dot. 
Podnoszone w tej samej pozycji, na go- 
rze wiezy byty obracane i tadowane 
przez specjalny mechanizm mocowany 
za srodkiem obrotu pociskow. Ich prze- 
mieszczanie na poziomie podtogi wiezy 
odbywato sie za pomoc^ weiagnikow 
taricuchowych. 

Artylerie pomocnicza. nowego typu 
okretow miato stanowic 21 dziat typu 
5/51 kalibru 127 mm (5 cali). Z tego 19 
miato bye umieszczonych w kazama- 
tach na poktadzie pancernym nr 2. Dwa 
pozostate miaty sie znajdowac na obu 
burtach obok wiezy dowodzenia na po¬ 
ktadzie gtownym. Dodatkowo okrety 
miaty bye uzbrojone w 4 wyrzutnie tor- 
pedowe kalibru 533 mm (21 cali) roz- 
mieszczone po dwie na dziobie i rufie 
ponizej lini wodnej prostopadle do osi 


wzdluznej kadtuba. 

Pancerz burtowy nowych pancer¬ 
nikow miaty stanowic dwa pasy pancer- 
ne: dolny na lini wodnej miat miec gru- 
bosc 305 mm, a gorny do poktadu dru- 
giego- 152 mm. Poktady pancerne: dru- 
gi i trzeci miaty miec opancerzenie 76 
m, kazamaty artylerii sredniej 152 mm, a 
wieza dowodzenia 305 mm. Barbety ar¬ 
tylerii gtownej miaty posiadac pancerz 
305 mm, wieze dziatowe w czesci prze- 
dniej 356 mm, bocznej 203 mm, gornej 
76 mm. 

Zafozona przez Departament Floty 
predkosc nowych pancernikow miata 
wynosic 21 w. Przy tej wielkosci kadtu¬ 
ba, dla jej uzyskania konieezne byto za- 
stosowanie urzadzen napedowych o 


mocy rzedu 28.000 KM. Na wspotezes- 
nych drednotach brytyjskich i niemiec- 
kich jako nappd gtowny stosowano tur- 
biny parowe. Marynarka amerykanska 
nie miata jednak najlepszych doswiad- 
czeii z napedem tego typu. Pierwszym 
pancernikiem wyposazonym w rodzime 
turbiny Curtisa byt NORTH DAKOTA. 
Sitownia tego okretu wykazata nienajle- 
psze wtasciwosci manewrowe, duzq 
awaryjnosc i zwiekszone zuzyeie pali- 
wa. W rejsie na Filipiny, na dystansie 
6.600 Mm NORTH DAKOTA musiat po- 
bierac bunkier o 500 Mm wczesniej niz 
jego blizniak DELAWARE napedzany 
ttokowa maszyna parow?. Aby udowod- 
nic budowniezym turbin w USA zdecy- 
dowanie co do egzekwowania swych 


TEXAS po modernizaeji 1927 r. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe. 

TEXAS after conversion in 1927. 
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Interesujaca fotografia TEXAS po modernizacji. 1927 r. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe. 

An interesting document presenting TEXAS after conversion in 1927. 


ostrych wymagan, Biuro Okr?tow De- 
partamentu Floty wyposazyto pancerniki 
typow "Florida" i "Wyoming" w brytyjskie 
turbiny Parsonsa. Z uwagi na brak kom- 
promisu z producentami turbin i aby 
udowodnic mozliwosci powrotu do sta- 
rych typow nap?du, Biuro zdecydowafo, 
ze pancerniki nowego typu, jako naped 
gtowny otrzymaj^ ttokowe maszyny pa- 
rowe. Na kazdy z okr?tow zaprojekto- 
wano po dwie czterocylindrowe maszy¬ 
ny potrojnej ekspansji. Cylinder wyso- 
kiego cisnienia posiadat srednic? 99 cm, 
sredniocisnieniowy 160 cm, a dwa cylin- 
dry niskiego cisnienia miaty po 120 cm. 
Skok ttokow wynosit 122 cm, a moc in- 
dykowana kazdej z maszyn ok. 14.000 
KM. Kazda maszyna przekazywata moc 
na jedn? srub?. Waga maszyn miata 
wynosic ok. 2375 t. Maszyny parowe 
miaty bye zbudowane przez stoeznie, 
ktorym miano powierzyc budow? okr?- 
tow. Par? miato dostarczac 14 kottow 
parowych typu Babcock o powierzchni 
rusztu 144 m 2 i powierzchni ogrzewalnej 
5.800 m 2 . Z tego 8 kottow wyposazo- 
nych byto w przegrzewacze pary o po¬ 
wierzchni 304m 2 . Kotty mogly bye opa- 
lane w?glem i rozpalane paliwem cie- 
ktym. Bunkry miaty miescic po 2.900 t. 


w?gla, a zbiorniki po 400 t paliwa ciekte- 
go. Taki zapas paliwa miat wystarezye 
do uzyskania zasi?gu 8.000 Mm przy 10 
w. 

Instalacja elektryezna o napi?ciu 
125 V zasilana miata bye z 4 zespotow 
pr^dotworezyeh o mocy po 300 kW fir- 
my General Electric Co. Kottowni? za- 
projektowano na srodokr?ciu, a maszy- 
nowni? gtowny w cz?sci rufowej. Jedna 
z maszynowni pomocniczych miata 
znajdowac si? pomiedzy maszynowni^ 
gtown?, a kottowniami, druga miata 
przylegac do dziobowej grodzi kottowni. 
Za rufow? grodziq maszynowi gtownej 
znajdowata si? maszyna sterowa. 

Zamowiony przez Departament 
Floty pancernik nr 34 otrzymat nazwe 
NEW YORK, natomiast nr 35 TEXAS. 
Potozenie stepki pod pancernik TEXAS 
nast^pito 17.04.1911 r. w stoezni New¬ 
port News Shipbuilding and Drydock 
Co. Kadtub zwodowano 18.05.1912 r. 
Proby morskie okr?t odbyt na pocz^tku 
1914 r. Przy obciqzeniu o 750 t mniej- 
szym niz normalnie maszyny parowe 
rozwinety moc 28.373 KM co dato pr?d- 
kosc 21,05 w. Koszt budowy pancernika 
TEXAS wyniost 2.194.000 owczesnych 
funtow szterlingow. Podniesienie bande- 


ry i wejscie okr?tu do stuiby nast^pito w 
dniu 12.03.1914 r. Byt on w tym czasie 
najsilniejszym i najiepiej opancerzonym 
okr?tem na swiecie. Prymat okr?ty typu 
"Texas" utracity jednak rok pozniej na 
rzecz brytyjskiego typu "Queen Eliza¬ 
beth". 

TEXAS rozpoczqt stuzb? na po- 
cz^tku lipca 1914 r. we Flocie Atlantyc- 
kiej, w 1 Dywizjonie Bojowym, ktoregq 
dowodc^ byt kontradm. F. E. Beatty. Od 
samego pocz^tku okr?t byt uznawany 
za dobry i szcz?sliwy.Nap?d ttokow^ 
maszyny parow^ okazat si? niezawod- 
ny. Pozwaiat na uzyskanie oszcz?dno- 
sci w?gla rz?du 30% przy pr?dkosci 
marszowej. Wykazato to stusznosc 
przyj?tych rozwi^zan i wymusito w kori- 
cu dostosowanie sie budowniezyeh tur¬ 
bin w USA do wymagan Departamentu 
Floty. Pocz?wszy od pancernika NEVA¬ 
DA wszystkie nowe okr?ty liniowe nap?- 
dzane byfy rodzimymi turbinami parowy- 
mi. 

W czasie I wojny swiatowej TE¬ 
XAS stuzyt w 6 Dywizjonie Bojowym, 
sk?d w grudniu 1917 r., wraz z bliznia- 
czym NEW YORK i pancernikami WY¬ 
OMING, FLORIDA i DELAWARE, byt 
oddelegowany do Wlk. Brytanii, tworzqc 





25 




1 |SS 










■ 










: 1 






TEXAS zakotwiczony jako okret - pomnik w Houston, 1991 r. Fot Jarostaw Palasek 

TEXAS anchored as monument in Houston, 1991. 
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USS.TEXAS* 1942 

wg T. Gibbons’a rys. J. Palasek 


6 Eskadr? Grand Fleet. Dzialania bojo- 
we podczas zfej pogody wykazaty ten¬ 
dency okr?tu do mokrej zeglugi. Powo- 
dowato to catkowiy nieprzydatnosc 4 
dziobowych i skrajnego rufowego dziata 
kalibru 127 mm. W 1921 r. zlikwidowano 
wi?c te stanowiska ogniowe. Dodano 
natomiast po dwa dziata przeciwlotnicze 
kalibru 76 mm na topach masztow 
dzwigow. Zamontowano takze 4 dziatka 
salutacyjne 76 mm, po dwa po obu stro- 
nach wiezy dowodzenia. 

TEXAS byt pierwszym amerykari- 
skim pancernikiem, z ktorego wystarto- 
wat samolot. W dniu 09.03.1919 r. z 
tymczasowej platformy zamontowanej 
na drugiej wiezy nast^pit start samolotu 
typu Sopwith "Camel". 

Wprowadzenie przez Konferencj? 
Waszyngtorisk^ (12.11,1921 r. do 
06.02.1922) moratorium na budow? 
okr?tow liniowych zmusito sygnatariuszy 
Uktadu do modernizacji pozostawionych 
w stuzbie pancernikow. TEXAS prze- 
szedt gruntown^ przebudow? w latach 
1925-27. Opalane w?glem kotty Bab¬ 
cock zastqpiono 6 opalanych paliwem 
ciektym kottami Bureau-Express. Niepo- 
trzebne byty wi?c dwa kominy. Wyloty 
spalin poprowadzono jednym, dobudo- 
wanym na srodokr?ciu, przesunytym 
nieco do przodu niz byt komin rufowy. 
Zlikwidowano obydwa maszty kratowni- 
cowe, zastepuj^c je masztami trojnozny- 
mi. Dodano bable przeciwtorpedowe. 


Powi?kszyto to szerokosc max. do 
32,33 m, wypornosc o ok. 4000 t i spo- 
wodowato zmniejszeie pr?dkosci do 
19,5 w. Szesc dziobowych dziat artylerii 
sredniej 127 mm przeniesiono z poktadu 
drugiego do kazamat dobudowanych na 
poktadzie gtownym. Na srodokr?ciu 
zainstalowano 8 dziat przeciwlotniczych 
kalibru 76 mm. Zlikwidowano wyrzutnie 
torped. Na srodkowej wiezy artylerii 
gtownej zamontowano katapuly dla 3 
wodnosamolotow, w jakie zostat wypo- 
sazony okrgt. 

W latach 1936-38 we flocie amery- 
kanskiej prowadzono badania nad sta- 
cjami radiolokacyjnymi do obserwacji 
powietrza. Prototypowy radar t.XAF. 
zainstalowano w grudniu 1938r. na 
blizniaku TEXAS pancerniku NEW 
YORK. Na poczqtku roku 1939 takq in- 
stalacj? otrzymat takze TEXAS. 

Kryzys monachijski we wrzesniu 
1938 r. spowodowat wysfanie do Europy 
zespotu okr?tow dla ochrony zycia oby- 
wateli amerykanskich. Oprocz pancerni- 
ka TEXAS do Europy wystano kr^zowni- 
ki SAVANNAH i PHILADELPHIA oraz 
niszczyciel SOMERS. Po 30.09.1938 r. 
okrety powrocity do USA. 

W latach 1940-41 w czasie kolej- 
nego remontu przebudowano wieze ar¬ 
tylerii gtownej. Zwi?kszono k^t podnie- 
sienia luf z 15° do 30°. Mozliwe byto 
strzelanie pociskami przeciwpancernymi 
o ci?zarze 680 kg, za pomoc^ tadunkow 


miotaj^cych o ci?zarze 190 kg na odle- 
gtosc ok. 31.300 m. W roku 1942 
zmniejszono artylerii? sredniq okr?tu po- 
zostawiaj^c jedynie 6 dziat 127 mm na 
srodokr?ciu. Sukcesywnie zwi?kszano 
artyleri? przeciwlotniczq. W roku 1945 
sktadata si? ona z 10 dziat 76 mm. 10 
poczwornych 40 mm i 44 dziatek 20 
mm. Podczas II wojny swiatowej dziata- 
nia bojowe pancernika TEXAS polegaty 
gtownie na ostonie ogniowej desantow 
alianckich. W czasie Iqdowania w Nor- 
mandii 06.06.1944 r. TEXAS w sktadzie 
amerykanskiego Zespotu Zachodniego 
ostrzeliwat baterie niemieckie w poblizu 
St. Laurent. Pod koniec czerwca 
(25.06.) wraz z NEVADA i ARKANSAS 
wzi^t udziat w szturmie Cherbourga sta- 
czaj^c pojedynek z bateri^ dziat 280 
mm. Chociaz okr?ty odniosty liczne usz- 
kodzenia przyspieszyto to zdobycie mia- 
sta. W sierpniu 1944r. TEXAS zostat 
skierowany na Morze Srodziemne. W 
dniu 15.08.1944 r. wraz z NEVADA i 
RAMILLES ostaniat aliantow w okoli- 
cach Marsylii. Pod koniec 1944 r. TE¬ 
XAS przebazowano na Pacyfik, gdzie w 
pazdzierniku, w sktadzie floty wiceadm. 
Kinkaida, ’wzi^t udziat w inwazji na Ley¬ 
te. Nast?pnie od 16 do 19 lutego 1945r, 
w sktadzie Task Force 54, 5 Floty adm. 
Mitschera, brat udziat w ostrzelaniu Iwo- 
Jimy. W marcu i kwietniu 1945r. "TE- 
XAS", w sktadzie Task Force 58, ostrze¬ 
liwat wielokrotnie pozycje japonskie na 






















1. Dzwignia sterowania dosytacza pociskow. 

2. Ostona fancucha dosytacza pociskow. 

3. Chwytak pociskow. 

4. Zamkniecie komory nabojowej. 

5. Zespot oporopowrotnikow. 

6. Siinik elektryczny. 

7. Rolki mechanizmu obrotowego wiezy. 

8. Awaryjny - reczny podnosnik iadunkow prochowych. 


9. Srubowy mechanizm zmiany kqta podniesienia lufy. 

10. Szyb wentylacyjny. 

11. Podnosnik tadunkow prochowych. 

12. Dolny podnosnik pociskow. 

13. Luk prochowy. 

14. Zasuwa prochowa. 

15. Podnosnik pociskow. 

wg. P. Hadges’a rys. J. Palasek 
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Okinawie, do zakonczenia II wojny swia- datkowo 84 zofnierzy piechoty morskiej. dow. Zmieniono pokrycie poktadu gtow- 
towej okrgt przebyt przeszto 120.000 Po zakoriczeniu dziatan wojennych nego na historyczne - drewniane i zamon- 

TEXAS pozostawat w stuzbie do towao dziatka przeciwlotnicze uprzednio 

Stan liczebny zatogi USS TEXAS 27.04.1948 r., kiedy to zostat przekazany zdjgte przez Marynark^. Okret grutownie 

zmieniat sie w okresie stuzby w zaleznosci stanowi Texas z przezaczeniem na okret - pomalowao, zmieniaj^c szary pokojowy 

od uzbrojenia i wyposazenia oraz zadari pomnik. Pancernik zostat przez Texas kamuflarz na ciemnoniebieski, jaki okrgt 

wykonywanych przez okret. Po wejsciu do Parks and Wildlife Departament ustawio- nosit uprzednio w czasie wojny na Pacy- 

stuzby w 1914 r, zatogg stanowito 1.042 lu- ny w specjalnie wykopanym kanale w San fiku. Udostepniono go do zwiedzania we 

dzi. Po roku 1927 zwi^kszono ja do 1.507 Jacinto Battleground Historical Park w po- wrzesniu 1990 r. Pancernik TEXAS jest 

osob, a po dalszym zwiekszaniu liczby blizu Houston. W latach 1988-90 prze- jednym z nielicznych zachowanych we- 

dziatek przeciwlotniczych stan wyniost prowadzono rekonstrukcje okretu doko- teranow obydwu wojen swiatowych. 

1.625 osob, w tym 100 oficerow, byto do- nuj^c remontow nadbudowek i pokfa- 




Dane taktyczno - techniczne 

Wypornosc 


standard 27432 t. petna 28354 t. (1914) i 32435 t. (1927) 

Wymiary 

“ 

dtugosc 174,65 m.; szerokosc 29,03 m (1914) 32,33 m. (1927); 
zanurzenie max. 9,02 m. 

Moc maszyn 

- 

28.100 KM 

Pr^dkosc 

- 

21 wgztow (1914); 19,5wgzta (1927) 

Zasieg 

- 

8.000 Mm przy 10 w. 

Pancerz 

■ 

burtowy 305 i 152 mm; poktady 76 mm; wieza dowodzenia 305 mm; 
barbety 305 mm; wieze dziatowe 356 mm (1910) 

Uzbrojenie 


10 x 356 mm; 21 x 127 mm; 4 w. t. 533 mm (1914) 

10 x 356 mm; 16 x 127 mm; 8 x 76 mm (1927) 

10x356mm; 6 x 127 mm; 10 x 76 mm; 

10x4 40 mm; 44x20 mm (1945) 

Zatoga 


1042 (1914); 1507 (1927); 1625 (1 945) 


FOTOKOLEKC JA 

Radziecki pancernik PARIZSKAJA KOMMUNA w trakcie rejsu na Morze Czarne - 1930 r. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe. 

The Soviet battleship PARIZSKAJA KOMMUNA on a cruise in the Black Sea, 1930. 









Bohater spod Rio de la Plata 


Grzegorz Bukata 


Rozwoj brytyjskich okr?tow wojen- 
nych, projektowanych i budowanych po 
zakoriczeniu I wojny swiatowej uwarun- 
kowany byt nie tylko z^daniami Admirali- 
cji, ale wptywami polityki i finansow. Du- 
zy wptyw na rozwoj Royal Navy miat 
uklad Waszyngtonski podpisany w 1922 
r. przez pi?c owczesnych najwi?kszych 
pot?g morskich: W. Brytani?, USA, Ja¬ 
ponic, Francj? i Wtochy. Celem konfe- 
rencji byto zahamowanie gigantycznego 
wyscigu zbrojeri, ktorego tempo dykto- 
waty Stany Zjednoczone oraz Japonia. 
Ustalone limity dotyczyty tylko budowy 
ci?zkich jednostek, precyzuj^c limity wy¬ 
pornosci dla poszczegolnych jednostek 
danej klasy. Dla kr^zownikow ustalono 
limit wypornosci na 10.000 ts i uzbroje- 
nie w dziata o kalibrze nie wi?kszym niz 
203 mm (8 cali), parametry byty tak do- 
bierane, aby zmiescity si? w nich nowe 
brytyjskie kr^zowniki typu "Effingham" 
(9.800 ts 7x190 mm). Pierwsze jedno- 
stki zwane tez kr^zownikami waszyng- 
toriskimi znalazty si? w programach roz- 
budowy flot juz w 1924 r., a do stuzby 
zaczety wchodzic od roku 1927. Gtown^ 
wadg wszystkich pierwszych kr^zowni- 
kow byto szcz?tkowe opancerzenie i 
szybkosc w granicach 32-36 w?ztow. W 
Royal Navy jednostki tego typu byiy 
przez marynarzy pogardliwe nazywane 
"tin class" czyli cynowymi blaszkami, po- 
niewaz nie posiadafy pancerza burtowe- 
go. Dopiero po kilku latach nastgpit od- 
wrot od kultu pr?dkosci, na rzecz pole- 
pszenia niezatapialnosci, solidnosci 
konstrukcji i wtasciwosci morskich. Row- 
niez na konferencji w celu ujednolicenia 
zasad okreslenia wypornosci przyj?to 
tzw. standard waszyngtonski. Ustalat on 
wypornosc okr?tu catkowicie wyekwipo- 
wanego, ale bez paliwa i zapasu wody 
kottowej. Jako jednostk? wypornosci 
przyj?to ton? angielsk^= 1.016 kg. 

W. Brytania nie mogta pozostac 
przy swoich siedmiu kr^zownikach typu 
"Kent", ktorych budow? ukonczono do 
roku 1928. W rok pozniej rozpocz?to bu- 
dowac trzy jednostki typu "London", a 
jako osobny typ przy byty w roku 1930 
dwie jednostki typu “Norfolk". Wszystkie 
dwanascie jednostek miafy trzy komino- 


we sylwetki, dlatego niekiedy okreslane 
s? jako typ "County" (hrabstwa). Dal- 
szym ich podobieristwem byla zblizona 
wypornosc, ok. 9800 ts, szybkosc w 
granicach 32 w i uzbrojenie 8 dziaf 203 
mm, umieszczone w czterech wiezach. 
Brytyjskie kr^zowniki byty stosunkowo 
solidnie uzbrojone, a szybkoscig i opan- 
cerzeniem nie ust?powaty budowanym 
wtedy jednostki innych panstw. Utrzy- 


mywanie oryginalnego stanu nie miato 
sensu. Pancerz na burtach i wiezach 
mi at grubosc tylko 25 mm, poktad osta- 
niat pancerz 76-102 mm. Nieco pozniej 
usuni?to te wady w typie "Kent" i w cza- 
sie modernizacji w latach 1939-1941 na 
HMS LONDON, ktory zostat przy okazji 
upodobniony do lekkich kr^zownikow ty¬ 
pu "Fiji". W 1929 r. przygotowano budo- 
w? dwoch kr^zownikow typu "Surrey" o 


Wodowanie EXETERA w Stoczni Marynarki w Devenport. Fot. zbiory redakcji. 
EXETER being launched in thhe Navy Shipyard in Devenport. 
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EXETER w trakcie prob odbiorczych. Fot. zbiory redakcji. 
EXETER during trials 


pancerzu burtowym 140 mm, ale rok 
pozniej projekt zostaf zarzucony. Jako 
jednostk? posredniq Brytyjczycy wybu- 
dowali dwa okr?ty typu "York". Oba byty 
mniejsze niz poprzednie typy i odzna- 
czaty si? dwukominowg sylwetk^ oraz 
rezygacjg z jednej dwudziatowej wiezy, 
co zmniejszyto uzbrojenie do 6 dziat ka- 
libru 203 mm. w trzech wiezach. Byly 
one pomniejszonq, a przez to tariszg 
wersjg typu "Kent". Zostaty one lepiej 
zaprojektowane pod wzgl?dem opance- 
rzenia, co czynifo je bardziej odpornymi 
na ogieri nieprzyjaciela niz wybudowane 
wczesniej jednostki. Jednak wedtug ob- 
liczeri admirata Jellce’a, W. Brytania po- 
trzebowata okoto 70 jednostek tej klasy 
do obrony wtasnych lini komuniacyj- 
nych. 

HMS YORK rozpocz?to budowac 
16 maja 1927 roku, wodowano 17 
czerwca 1928, a ukonczono 1 kwietnia 
1930 roku. Od swojego blizniaka EXE- 
TERA roznit si? kominem i odmiennym 
ksztattem bryty stanowiska dowodzenia. 
Swoj^ bojowq karier? zakoriczyt 26 m ar¬ 
ea 1941 rokuwZatoce Suda na Krecie, 
zatopiony wtoskimi fodziami wybucho- 
wymi, dowiezionymi w poblize miejsca 
akcji przez wtoskie niszczyciele CRISPI 
i SELLA. Eksplozja spowodowata znisz- 
czenie dwoch kottow w przedniej kot- 
lowni. Okr?t udato si? podniesc i osa- 
dzic na mieliznie, lecz dalsze naloty i 
nowe uszkodzenia zmusity Brytyjczykow 
do zniszczenia jednostki w dniu 22 maja 
1941 r. Wrak okr?tu ztomowano w la- 
tach 1951-1952. 

Z programu rozbudowy 1927 roku 
Royal Navy otrzymata ostatni ci?zki krq- 
zownik - HMS EXETER. Gtownym kon- 
struktorem jednostki byt sir William Bar¬ 
ry, szef Biura Projektowego Admiralicji. 
St?pk? potozono 1 sierpnia 1928 r. a 
okr?t wodowano 18 lipca 1929 roku w 
stoezni Marynarki Wojennej w Deven- 


port. Matk$ chestng byta pani Madden, 
zona owczesnego Pierwszego Lorda 
Admiralicji. Jest to pi^ta jednostka w 
Royal Navy o tej nazwie, pierwsza zo- 
stata nadana w 1680 r. Przekazanie jed¬ 
nostki do stuzby w Royal Navy odbywa- 
to si? 21 czerwca 1931 roku w Plymo¬ 
uth. Pierwszym dowodca zostaje ko- 
mandor I. W. Gibson. Jest to pierwsza 
jednostka we flocie, ktora otrzymuje bar¬ 
dziej oplywowy pomost dowodzenia. Nie 
powodowat on zawirowari powietrza, za- 
bezpieczajqc go przed zadymianiem. 

Jak juz wspomniano, nowy okr?t 
zostat uzbrojony w 6 dziat kalibru 203 
mm, umieszczonego po dwa w trzech 
wiezach typu Mk II. Do naprowadzania 
dziat stuzyt dalocelownik AFCT MK III *. 
Byty to dziata typu 50 Mk VIII o kajeie 
podniesienia 50°, strzelajqce 116 kg po- 
ciskami na odlegtosc 28000 m przy kq- 
cie podniesienia 45° Przydziat pociskow 
na luf? wynosit 173 granaty. Ci?zkie uz¬ 
brojenie plot, sktadato si? z 4 dziat kal. 
102 mm typu 45 QF Mk V HA, wspot- 
dziatajgce z dalocelownikiem HACS Mk 
I, szybkostrzelnosc pojedynezego dziata 
wynosita 15 strzafow na minut?, zapas 
amunieji na luf? wynosit 159 pociskow, 
zasi?g 15000 m. W czasie modernizaeji 
w latach 1940-41 wymieniono je na 8 
dziat 102 mm typu 45 QF Mk XVI HA 
(montowane w wiezach Mk XIX), ktore 
strzelaty 15,8 kg granatem na odlegtosc 
19.500 m. Ich szybkostrzelnosc wynosi¬ 
ta 20 strz./min. przy k^cie podniesienia 
80°. EXETER dysponowat rowniez 4 
dziatkami 47 mm i 2 dziafkami 40 mm (2 
x VIII). Jednostka posiadata takie 8 KM 
12,7 plot. W roku 1941 na wiezach B i Y 
zainstalowano 2 x 20 (2 x I) Oerlikona. 
Uzbrojenie ofensywne uzupetniato 6 wy- 
rzutni torpedowych 533 mm (2 x III), 
strzelaj^ce torpedami Mk VII. W 1941 r. 
torpedy zmieniono na wzor Mk IX. 

Na wszystkich duzyeh okr?tach 


Royal Navy zaokr?towane byty wod- 
nosamoloty FAA (Fleet Air Arm). Nie 
inaezej byfo na EXETERZE. Byty to ko- 
lejno Fairey III F Mk III o numerach se- 
ryjnych S 1781 i S 1782 oraz numerach 
burtowych 710, 712, a w 1935 roku dwa 
Hawker "Osprey" o numerach seryjnych 
K 2775 i K 2776 oraz numerach burto¬ 
wych 204 i 205. W roku 1936 wprowa- 
dzono trzeci i zarazem ostatni typ wod- 
nosamolotu: Supermarine "Walrus". 
Pierwsze dwie ci?zkie katapulty typu Mk 
II krgzownik otrzymat w Devenport juz 
po pi?ciu miesigcach stuzby. Jako cie- 
kawostk? nalezy nadmienic w tym miej- 
scu, ze juz w trakcie budowy jednostki 
rozpatrywano mozliwosc zamontowania 
lekkiej katapulty na wiezy B, jednak pro¬ 
jekt nie doczekat si? realizaeji. W marcu 
1929 r. dyskutowano nad koncepcjq 
ustawienia na wiezy B katapulty. W kon- 
cu przewazyta opinia ze katapulta moze 
zostac uszkodzona podezas prowadze- 
nia ognia artyleryjskiego przez owg wie- 
z?. Dyskusj? zakonezono w maju 1930 r. 
Obecnie zamontowane katapulty znaj- 
dowaty si? mi?dzy drugim kominem, a 
tylnym masztem i miaty ksztatt litery V. 
W czasie modernizaeji dokonanej w 
1941 roku EXETER otrzymuje lekk? po- 
jedynezei katapult? Mk II. Poprzednie 
zostaty wymontowane. (Wedtug A. Ra- 
vena i J. Robertsa "British Cruisers of 
WW II " London 1981, kr^zownik miat 
otrzymac pojedynczg katapult? juz w la¬ 
tach 1938-1939). Pierwszy, a zarazem 
ostatni radar otrzymat w roku 1941 i byt 
to radar 279 - wczesnego ostrzegania 
powietrznego, ktory rowniez byt stoso- 
wany przeciw celom morskim. Okr?t 
otrzymat takze asdic typu 132. 

W dniach od 16 do 22 maja 1931 
r. EXETER przeprowadzit proby morskie 
w poblizu wyspy Arran. W czasie prob 
okr?t zachowywat si? poprawnie. Fale 
nie zalewaty poktadu co nie powodowa- 
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to szkod na poktadzie. Stwierdzono tez 
mniejsze wibracje ktore byty bardzo do- 
kuczliwe na jednostce blizniaczej. Od- 
nosito to si? szczegolnie do szybkosci: 
kr^zowniczej i maksymalnej. Po prze- 
prowadzeniu niezb?dnych prac wykori- 
czeniowych oraz po okresie prob EXE¬ 
TER zostaje przydzielony 21 sierpnia 
1931 r. do II Eskadry Kr^zownikow z ba- 
z? w Scapa Flow. W lecie 1932 r razem 
z Eskadrq udaje si? w rejs do Indii Za- 
chodnich, Trinidadu, St. Luis, Barbado- 
su, koncz^c rejs w Scapa Flow. Jedno- 
stka odwiedza nast?pnie kilka portow hi- 
szpariskich, Skandynawi? i bierze udziat 
w wielkiej paradzie na redzie Plymouth 
w lipcu 1932 r. W roku 1933 z nowym 
dowodc^ komandorem A. E. Evansen 
na poktadzie zostaje dokomenderowany 
na wody amerykanskie. Tutaj zastaje go 
wtoska agresja na Habeze w Etiopii. Ra¬ 
zem z lekkim kr^zownikiem HMS AJAX 
zostaje przesuni?ty na Morze Srodziem- 
ne z bazq operacyjna w Hajfie na tym 
akwenie pozostaje do konca dziatan wo- 
jennych. W dniu 29.12.1936 powraca do 
II Eskadry Kr^zownikow w roli okr?tufla- 
gowego komandora H. H. Harwooda, 
petniqc stuzb? na wodach amerykari- 
skich. W czerwcu 1937 r. razem z AJA- 
XEM ttomi niepokoje na polach nafto- 
wych i ulicach Port of Spain. 17 sierpnia 
1939 r. zostaje odesfany na wody ojczy- 
ste i zawija do Devonportu, ale juz 1 
wrze^nia 1939 jest w porcie Freetown, 
skgd po krotkim odpoczynku odptywa w 
kierunku Rio de Janeiro. 7 wrzesnia 
spotyka si? z AJAXEM z eskadry ame- 
rykanskiej, HMS CUMBERLAND oraz 
dwoma niszczycielami, przybytymi z 
Plymouth. Ostatni z kr^zownikow przy- 


bywa z Pacyfiku, a jest nim nowozelan- 
dzki HMNZS ACHILLES. Wszystkie wy- 
mienione jednostki utworzyty tzw. "For¬ 
ce G"(Sit? G) Eskadrze przydzielono 
zbiornikowiec Marynarki Wojennej HMS 
OLWEN (rok budowy 1917, 13.690 
BRT, 13 w, 8.000 t. ropy) oraz baz? 
operacyjng w Port Stanley na Falklan- 
dach. Zespot ma za zadanie przeprowa- 
dzic statki handlowe mi?dzy Rio a porta- 
mi poludniowego Atlanyku. 25 listopada 
1939 r. dowodztwo nad HMS EXETER 
obejmuje komandor F. S. Bell, a koman- 
dor H. H. Harwood staje na czele eska¬ 
dry, obierajqc kr^zownik HMS AJAX, ja- 
ko jednostk? flagowq. 

21 sierpnia 1939 r. z Wilhelmsha- 
ven wyplywa niemiecki pancernik kie- 
szonkowy ADMIRAL GRAF SPEE, ktory 
razem ze statkiem zaopatrzeniowym 
ALTMARK kieruje si? na Ocean. Po roz- 
pocz?ciu dziatan wojennych dowodca 
pancernika, komandor Langsdorf, posta- 
nawia zapolowac na aliancki statki 
handlowe na potudniowym Atlantyku, a 
nast?pnie chc^c si? uchylic od ewentu- 
alnego poscigu, przejsc na Ocean Indyj- 
ski. W czasie swojego korsarskiego rej- 
su niszczy 9 brytyjskich transportowcow 
o wypornosci ok. 59000 BRT. Sygnaty 
pochodz?ce z zaatakowanych statkow, 
a w szczegolnosci z DORIC STAR i 
TAIRONY zdradzity jednak kierunek w 
ktorym niemiecki pancernik zamierzat 
si? uda6. Na podstawie odebranych 
sygnatow, kmdr. Harwood ustalif kurs 
rajdera, ktory udawat si? wtasnie w kie¬ 
runku La Plata. Na drodze “Niemca" sta¬ 
je prawie cata eskadra z wyj^tkiem ci?z- 
kiego kr?zownika HMS CUMBERLAND, 
ktory maj^c ktopoty z watami nap?dowy- 


mi, obrat kurs na Falklandy. W dniu 
13.12.1939 obserwator z GRAF SPEE 
ogodz. 5.30 dostrzega EXETERA i o 
godz. 6.18 okr?t niemiecki z odlegtosci 
17.500 m otwiera ogieri. W dwie minuty 
pozniej EXETER odpowiada ogniem. 
Niemcy szybko si? wystrzeliwujq i juz o 
godz. 6.22 EXETER zostaje trafiony po- 
ciskiem kalibru 280 mm w praw$ burt?, 
ktory uszkadza •pancerz, elektrycznq in- 
stalacj? przekaznikow^ i wybija do nogi 
obsad? prawoburtowej wyrzutni torped. 
W minut? pozniej kolejny pocisk trafia w 
jednostk? brytyjskg, lecz szcz?sliwym 
dla niej trafem nie eksploduje. O godz. 
6.25 pocisk 280 mm niszczy wiez? B, 
zabijajqc 8 ludzi obsfugi oraz powaznie 
uszkadza stanowisko dowodzenia, na 
ktorym ocalat tylko dowodca i 2 ofice- 
row. Grad niemieckich pociskow w dal- 
szym ci^gu dokonuje spustoszenia na 
poktadzie i wewn^trz jednostki, kolejne 
dwa pociski 280 mm trafiajq w felarn^ 
praw^ burt?, tym razem w kotwice, a o 
godz. 6.40 dalsze pociski (dwa 280 mm) 
niszczy wiez? A, mess? podoficerskq i 
wszystkie repetytory zyrokompasu. W 
mi?dzyczasie EXETER wykonuje z od¬ 
legtosci 10400 m nie udany atak torpe- 
dowy, wszystkie torpedy niecelne. Na 
tym jednak nie koniec nieszcz?sc, po- 
niewaz o godz. 7.30 wieza X staje si? 
niezdolna do dalszej akcji. Krgzownik 
miat w tym czasie 61 zabitych i 23 ran- 
nych oraz przechyt 10°. O rozmiarach 
doznanych uszkodzen najlepiej swiad- 
czy stwierdzenie pilota por. E. D. G. Le- 
wing’a ktory o godz. 6.36 wraz z obser- 
watorem R. E. N. Kearney’em startujE} z 
katapulty kr^zownika AJAX na jedynym 
zdolnym do lotu wodoptatowcu typu Fai- 


EXETER na redzie Plymouth w trakcie rewii floty, lipiec 1932 r. Fot. zbiory redakcji. 
EXETER lying on the Plymouth road during a fleet parade, August 1932. 
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rey "Seafox". Samolot unoszqc si? nad 
walczgcymi okr?tami bez przerwy prze- 
kazuje na okr?t flagowy krajobraz tocz?- 
cej si? bitwy. Kieruje on ogniem artylerii 
lekkich krqzownikow, kiedy te zostaj? 
same na polu bitwy, poniewaz ci?zko 
uszkodzony EXETER wychodzi z szyku. 
Porucznik Lewing widzi rozbite wieze 
dziatowe, kt?by pary oraz dymu, ktore 
spowijajg ranny krqzownik i podaje mel- 
dunek “ i belive she is sinking just 
now..."(Wierz?, ze wfasnie tonie). Ale 
byto to tylko pierwsze wrazenie. 0 go- 
dzinie 16.00 EXETER obiera kurs na 
Falklandy, wyci?gajgc jeszcze 18 w. W 
czasie stoczonej bitwy, w ci?gu 70 min. 
trafit rajdera 15 pociskami, (sam otrzy- 
muj?c 8 trafieri pociskami 280 mm) kto¬ 
re zniszczyty mu m.in. urzgdzenia kiero- 
wania ogniem. Lekkie krqzowniki odpro- 
wadzajg GRAF SPEE w kierunku Mon¬ 
tevideo, gdzie pozniej ulega 
samozatopieniu. W Port Stanley, od 16. 
grudnia poczgwszy, do stycznia 1940 
EXETERA doprowadzono do stanu po- 
zwalaj?cego na odbycie rejsu na wody 
ojczyzniane, gdzie w Plymouth miat si? 
poddac gruntowej naprawie. Eskort? ho- 
norowg tworzyty dwa ci?zkie kr?zowniki: 
HMS DORSETSHIRE i HMS SHROPS¬ 
HIRE, do ktorych doszlusowafo 9 nisz- 
czycieli. 14 lutego 1940 jednostka zo- 
stata uroczy^cie przywitana m.in. przez 
Pierwszego Lorda Admiralicji sir W. 
Churchila, a nast?pnie rozpocz?! si? re- 
mont, ktory trwat do 10 marca 1940 r. W 
czasie remontu zostaje odkomendero- 
wany na nowe stanowisko zast?pca do- 
wodcy komandor R. R. Graham, wyroz- 
niony po bitwie Distinguished Service 
Order za wybitn? postaw? w czasie bi¬ 
twy u ujscia Rio de la Plata. Przeniesio- 
no go na stanowisko oficera t?cznikowe- 
go na polskim niszczycielu ORP GROM 
z ktorym zgingt 4 V 40 r. w fiordzie Rom- 
baksfiord. Tak dtugiej bezczynnosci nie 
mogt zniesc kmdr Bell i wi?ksza cz?sc 
zatogi, ktora z dowodc? przechodzi na 
inny okr?t. W koncowej fazie remontu 
na poktad jednostki przychodzi nowy 
dowodca kmdr Beckett. Nowemu do- 
wodcy nie byto dane nigdy wyprowadzic 
okr?tu z portu: w czasie nalotu Luftwaffe 
na port umiera na skutek ataku serca. 
Aby uchronic jednostk? przed zniszcze- 
niem postanowiono aby opuscit natych- 
miast port. 11 marca 1940 dowodztwo 
nad kr^zownikiem obejmuje komandor 
Oliver L Gordon, ktory miaf si? okazac 
ostatnim dowodc? EXETERA. Wyjscie z 
Plymouth byto ponure i grozne. Gdy 24 
marca 1941 r. rufa okr?tu zwrocita si? 
ku miastu widac byto nieugaszone po- 
zary i ogromne stupy dymu. Kolejna ba¬ 
za przywitata EXTERA snieznym hura- 


ganem miotaj?cym fale sniegu i de- 
szczu. Ostatnie uderzenie wichru przy- 
niosto nieoczekiwan? strat?: za burt? z 
gtow zmidtto wszystkie czapki. Na catym 
okr?cie nie byto zapasowych wi?c "wy- 
zebrano" zapas z innych okr?tow b?d?- 
cych w bazie. Po remoncie jednostka 
zostaje przydzielona do Eskadry Kr?- 
zownikow, bazujgcych na Scapa Flow, a 
po dwoch miesigcach krazownik zostaje 
odkomenderowany na Ocean indyjski, 
dok^d odchodzi w sktadzie konwoju 
WS-8B, ktory wychodzi z Clyde. Na jego 
poktadzie znajdowato si? rowniez czte- 
rech polskich podchor^zych: Michat Bia- 
towski, Piotr Surzyn, Janistaw Wahko- 
wski i Mieczystaw Wasilewski. W Durba- 
nie, w dniu 12.09.1941 podchor^zowie 
schodz? z poktadu, kohcz?c tym samym 
swdj staz morski. Losy krgzownika zwig- 
zane s?teraz z portami Aden, Kolombo, 
Kalkutta oraz Bombaj, gdzie zawija 
eskortuj?c konwoje z wojskiem. 

Rozpoczyna si? okres przerazliwej 
nudy. Ludzie stawali si? coraz bardziej 
ot?piali, apatyczni, ospali. Dlatego na 
prosby kapitanow transportowcow EXE¬ 
TER dostarczat im rozrywki. Krazownik 
robit co mogt: ostrzeliwat z dziatek plot 
flary, dawat pokaz zrzucania bomb gt?- 
binowych, stawiat zastony dymne, po¬ 
kaz zwrotow na petnej szybkosci i wypu- 
szczat balony napetnione wodorem do 
ktorych miaty strzelac obstugi dziatek 
plot na transportowcach. Tej ostatniej 
rozrywki wkrotce zaniechano gdy obstu- 
ga dziatek na jednym z transportowcow 
zbyt szybko rozpoczeta ogien, trafiaj?c 
parokrotnie w pomost "Exetera". Na po¬ 
ktadzie okr?tu dokonano wspaniatej pro- 
by alarmu "lotnik, kryj si?" i wymianie 
soczystych depesz. Kolejn? rozrywki 
byto katapultowanie wodnosamolotu. 
Kmdr. Gordon pewnego dnia zdecydo- 
wat si? na lot. Lot "Walrusem" udat si? 
wysmienicie: wvszedt na 3000 m, potem 
nurkowat, pozorowat ataki na okr?ty 
podwodne wreszcie szcz?sliwie wodo- 
wat. Dowodcy tak to si? spodobato, ze 
zapragn?t wzi?sc udziat w nast?pnym 
locie. W ostatniej chwili rozmyslit si?. To 
uratowato go od smierci. Gdy "Walrus" 
wszedt w lot nurkowy oderwaty si? 
skrzydta a maszyna run?ta do morza. Z 
listy zatogi skreslono 4 nazwiska. 

Japonski atak na Pearl Harbor zo¬ 
staje EXETERA w eskorcie konwoju 
pod?zaj?cego do Rangunu. W zwigzku 
z zaistniat? nowq sytuacj^ militarn? kon- 
woj zostaje w drodze przesuni?ty do 
Singapuru. Potem jeszcze kilkakrotnie 
eskortowat konwoje na trasie Kolombo- 
Singapur, stajqc si? cz?stym obiektem 
atakow lotnikow japohskich. Po kapitula- 
cji Singapuru (15.02.1942) okr?t zostaje 


wt^czony do amerykansko- brytyjsko- 
holendersko- australijskiej (ABDA) eska¬ 
dry pod dowodztwem holenderskiego 
kontradmirata Karla Doormana. Eskadra 
prowadzi ofensywne akcje w obronie In- 
dii Holenderskich. 26 lutego 1942 r. ze- 
spot wychodzi z Surabaji, aby bronic 
przed inwazj? japonskq Jaw?, pozosta- 
wiaj?c w bazie wszystkie wodnosamolo- 
ty zaokr?towane na poktadach alianc- 
kich okr?tow. O godz. 13.45 uzyskano 
informacj? o duzych sitach nieprzyjaciel- 
skich. Admirat Doorman obrat nast?pu- 
j^cy szyk: flagowy DE RUYTER, HMS 
EXETER, USS HOUSTON, HMAS 
PERTH i JAVA. Krazownik ostaniato 9 
niszczycieli: holenderskie: WITTE DE 
WITT(WW) KORTENAER (KN) brytyj- 
skie: HMS JUPITER (F-85) HMS ELEC- 
TRA (H-27) HMS ENCOUTER (H-10) 
amerykahskie: USS PAUL JONES (DD- 
130) USS JOHN D. FORD (DD-228) 
USS ALDEN (DD-211) USS JOHN D. 
EDWARDS (DD-216) W takiej formacji 
admirat holenderski ruszyt do bitwy, kto¬ 
ra skonczyta si? dla niego tak tragicznie. 
W dn. 27. lutego 1942 o godz. 16.00 do- 
chodzi do spotkania z 4 kr?zownikami i 
14 japonskimi niszczycielami. Podczas 
wzajemnej wymiany ognia, na dystansie 
24.600 m udaje mu si? trafic pociskiem 
203 mm w srodokr?cie pierwszego ja- 
pohskiego krejzownika a par? minut 
pozniej drugiego w pomost dowodzenia, 
o 17.00 EXETER otrzymuje trafienie 
granatem 203 mm, wystrzelonego z ja- 
ponskiego ci?zkiego kr?zownika HAGU- 
RO. Pocisk niszczy jedn^ z prawoburto- 
wych wiez dziat kalibru 102 mm, nast?- 
pnie przechodzi przez wentylator kot- 
towni nr. 1 i wpada do kottowni nr.2. 
Eksplozja niszczy 6 z 8 kottow i wytqcza 
cat^ elektrycznosc. Okr?t traci na szyb¬ 
kosci, ktora z 18 spada do 11 w. Jako 
ciekawostk? nalezy dodac w tym miej- 
scu, ze granat nie eksplodovjat wskutek 
uderzenia, a ciepta paleniska kotta, W 
ruinach kotta znaleziono nie naruszony 
zapalnik uderzeniowy. W bitwie dziennej 
zatopione zostan? niszczyciele KOR¬ 
TENAER i ELECTRA, przy czym ten 
ostatni w ataku torpedowym, ktory miat 
ostonic odchodz?cego z placu boju 
EXETERA. Noc^ gin? dwa holenderskie 
kr?zowniki DE RUYTER z adm. Door- 
manem na poktadzie oraz JAVA. W tej 
fazie bitwy EXETER juz nie uczestni- 
czyt, poniewaz razem z niszczycielem 
WITTE DE WITT odptyn? do Surabaji, 
gdzie dotart o godz. 23.00. Nast?pnego 
dnia o godz. 19.00 po dokonaniu pro- 
wizorycznych napraw (5 z 8 kottow na- 
dawato si? do uzytku), kr?zownik opusz- 
cza port w towarzystwie dwoch niszczy¬ 
cieli: HMS ENCOUNTER i USS POPE z 






































EXETER po modernizacji - 1942 r. Fot. Imperial War Museum. 
EXETER after conversion, 1942 


zamiarem przedostania si? przez Cies- 
nin? Sunda na wody Oceanu Indyjskie- 
go. W dniu 1 marca 1942 z poktadu 
EXETERA, o godz. 9.30 dostrzezono ja- 
ponskie jednostki. Byty to ci?zkie kr?- 
zowniki NACHI, HAGURO.ASHIGARA i 
MYOKO. Dowodca EXETERA daje "ca- 
t? naprzod" jednak kr?zownik moze "wy- 
ci?gn?c" tylko 25 w., podczas kiedy jego 
przeciwnicy rozwijaj? szybkosc w grani- 
cach 30-32 w. Roznica w uzbrojeniu jest 
miazdz?ca na niekorzysc Brytyjczykow. 
SzeSc dziat kalibru 203 mm ma si? prze- 
ciwstawic w sumie czterdziestu dziatom 
tego samego kalibru. Japonskie jedno¬ 
stki wykorzystuj?c przewag? szybkosci 
natychmiast pocz?ty skracac dystans. 
0 godz. 10.20 japonskie kr?zowniki 
otwieraj? ogien. Rozpoczyna si? pojedy- 
nek w ktorym EXETER nie ma zadnych 
szans. Na samym pocz?tku bitwy na 
brytyjskim krazowniku nast?puje awaria 
gtownego dalocelownika, a ogien jest 
prowadzony przy pomocy awaryjnego 
dalmierza. Ogien musi bye prowadzony 
przez przestarzaiy awaryjny system Du- 
marega co natychmiast odbija si? na 
celnosci. O godz. 11.10 EXETER odpa- 
la salw? torped w kierunku ASHIGARI i 
MYOKO, ktora nie znaiazta drogi do ce- 
lu, a w 10 min. pozniej japonski pocisk 
niszczy gtowny przewod parowy w kot- 
lowni A, co powoduje ze przerwany zo- 
staje doptyw pr?du do wiez artyleryj- 
skich, martwe staj^ si? wszystkie przy- 
rzqdy ceiownicze znajduj^ce si? w po- 
blizu zniszczonej kottowni komory 
amunicyjne dziat 102 mm zostaj? naty¬ 
chmiast zatopione wraz ze znajduj?c^ 
si? w nich obstug?. Pr?dkosc okr?tu 
spada do 4 w. komandor Gordon o 
godz. 11.35 decyduje si? na samozato- 
pienie jednostki. Zatoga rozpoczyna 
opuszczac okr?t, ktory jest skazany na 
zagtad?. Nie jest to jednak ani proste, 
ani tatwe. Z powodu braku pr?du nie 
moze opuscic sprz?tu ratowniczego na 
wod?, poniewaz poruszat on do tej pory 
rowniez okr?towe dzwigi. Zatoga zrzuca 
wi?c tratwy, belki, deski.todzie gumowe, 


skacz?c w slad za nimi. Woda pieniqca 
si? od rozrywaj?cych si? japonskich po- 
ciskow powoduje dodatkowe straty 
wsrod zatogi. Jednak opuszczony przez 
zatog? dzielny okr?t oddaje swej zato- 
dze ostatni? przystug?. Resztkami roz- 
p?du sunie w kierunku ziej?cych ogniem 
okr?tow japonskich, oddalajgc si? od 
szamocz?cych si? w kipieli ludzi. Woda 
wdziera si? do kadtuba poprzez zawory 
denne komor amunicyjnych i zdetono- 
wane tadunki wybuchowe w tunelach 
watow nap?dowych. Wraz z nim oddala- 
j? si? wybuchy wrogich pociskow. Boha- 
ter przechylony jest nieznaeznie na pra- 
w? burt?, na srodokr?ciu szaleje przez 
nikogo nie gaszony pozar, a martwe na- 
kierowane na okr?ty wroga wieze groz? 
Japonczykom do kohea. Po 10 min, od 
chwili wydania rozkazu opuszczenia 
okr?tu, przy jego lewej burcie wyrasta 


gezjer dymu, ognia, pary i wody. Nie 
wiadomo czy stato si? to na skutek we- 
wn?trznej eksplozji, czy bye moze trafita 
wen torpeda, wyrzucona przez japor 7 >'i 
niszczyciel INAZUMA, ktory widz?c ago- 
ni? kr?zownika, zdecydowat si? na za- 
danie "coup de grace” - ciosu taski. 

Okr?t prostuje si?, przez chwil? stoi 
nieruchomo, jakby si? zastanawiaj?c 
przez chwil?, poczym powoli przewraca 
si? na lew? burt? i z powiewaj?c? na ma- 
szeie bander? udaje si? na wieczn? wa- 
cht? w otchtah Morza Jawajskiego. Jest 
godz. 11.45 1 marca 1942 rok okr?t tonie 
w przyblizonej pozycji 4° 38 S i 112° 28’E, 
a jego wrak pogr?za si? na gt?bokosc 55 
m. Ostatni akt dramatu bohatera spod Rio 
de La Plata zostat zamkni?ty. Z EXETE¬ 
RA uratowaio si? ok. 300 ludzi, t?cznie z 
km dr O. L. Gordonem. 



liiiCaneiartycziw - techniczne 

Dtugosc: 

173,5 m, 

Szerokosc: 

17,7m 

Zanurzenie: 

5,2 m przy wyp. std/ 6,5 przy wyp. ppw 

Wypornosc: 

8,3901 std/10,4901 przy petoym wyposazeniu 

Uzbrojenie: 

6x203 /3xll/, 4x102 /4xl/m, 4x47, 2x40 plot, 6 wt 

533 mm /2xl 11 /, Ikatapulta, 1 wodnosamolot, w 1941 r: 
6x203/3x11/, 8x102/4x11/, plot, 16x40/2xVIII/ plot, 

2x20 mm plot /2xl/, resztaj.w, 

Pancerz: 

burty 76 mm, poklad 51 mm, artyleria gh 51 mm, 
stanowisko dowodzenia 76 mm, 

Nap?d: 

4 zespoty turbin Parsonsa, 8 kottow Admiralty 

Moc maszyn: 

przy wyp. std. 80540 KM, szybkosc 32,01 w przy wyp. 
przy petoym wyposazeniu: 81463 KM, 31,16 w. 

Zasi?g: 

10000 Mm przy 14 w, 

Zapas paliwa: 

1900 ton 

Zatoga: 

630 ludzi 
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"Klucze" marszalka Mannerheima 


Jarostaw Malinowski 


Po wojnie wyzwolenczej w 1918 r. 
Finlandia przej^ta kilka mniejszych okrg- 
tow rosyjskich b^dqcych w trakcie budo- 
wy w stoczniach finskich lub tez przeka- 
zanych przez bolszewikow w czasie 
ewakuacji przez nich bazy floty w Hel- 
sinkach. Jednak dopiero po wielu latach 
mozna byto rozbudowac flotQ finsk^. Na 
przeszkodzie stat sprzeciw ze strony 
wojskowych i politykow oraz koszta. W 
1925 roku rz^d wysun^t propozycj§ bu- 
dzetu obrony wi^kszego niz kiedykol- 
wiek w historii. Obejmowal on rowniez 
plan rozbudowy floty, lecz nie zostat 
przyj^ty w catosci a rzqd upadt. Plan po- 
wrocit i planowano budow^ dwoch pan- 
cernikow obrony wybrzeza i czterech 
okr^tow podwodnych oraz czterech tor- 
pedowcow. Program przyjsjt parlament 
30.09.1927 r. asygnuj^c nato 308 milio- 
now marek finskich, z czego na pancer- 
niki przeznaczono 200 milionow. Pro¬ 
gram rozbudowy floty zostat przyj^ty 
przez parlament dzi<?ki energicznej pro- 
pagandzie Zwi^zku na Rzecz Floty Fih- 
skiej. Plany konstrukcyjne zostaty opra- 


cowane przez niemiecko-holendersk^ 
firmQ Ingenieurskantoor voor Scheeps- 
bouw i w 1928 r. zostat podpisany kon- 
trakt mi^dzy Ministerstwem Obrony a 
stoczni^ Crichton-Vulcan SA w Turku, 
ktora wczesniej budowata okr^ty dla flo¬ 
ty carskiej. Okr^ty zaplanowano jako 
ptywaj^ce baterie o zanurzeniu 4,5 m. 
Problem polegat na tym, ze baterie nad- 
brzezne bronity tylko stolicQ kraju oraz 
czqsc innych sektorow, lecz wazne od- 
cinki brzegu oraz szkierow nie byty bro- 
nione. Do nich nalezaty Wyspy Alandz- 
kie, ktore zgodnie z konwencj^ nie mo- 
gty bye umacniane w czasie pokoju. Po- 
stanowienie o budowie pancernikow 
wynika z tych uwarunkowari. Za najwiQ- 
ksze zagrozenie dla Finlandii upatrywa- 
no w Zwiqzku Radzieckim. Obawiano 
siQ, ze nagte Isjdowanie nieprzyjaciela 
na tych wyspach i uezynienie z nich po- 
mostu dla sit lotniczo-morskich zatamie 
catkowicie plan obrony morskiej Finlan¬ 
dii, natomiast kluezem do niego miaty 
pozostac pancerniki. 

Pierwszy pancernik VAINAMOINEN 


zostat zwodowany w g^stej mgle w obe-' 
cnosci tysi^cy widzow. 28 grudnia 1930 
r. Siostrzany ILMARINEN 1 zwodowany 
zostat w dniu floty 9 lipca 1931 r. w obe- 
cnosci prezydenta republiki Svinhufru- 
da. Wypornosc ich wynosita 3900 ton a 
kadtub posiadat dziob i wzmocnienia lo- 
dotamaeza co byto uwarunkowane wa- 
runkami panuj^cymi na wodach potnoc- 
nego Battyku. Niezgrabny kadtub byt 
chroniony przez lekki pas pancerny po- 
ktadu. Staboscici, ktora okazata siQ bye 
fatalnq, byty przedziaty wodoszczelne 
kadtuba oraz podwojne dno. Pancerniki 
byty szczegolnie wrazliwe na trafienia 
torpedami oraz minami w podwodnq 
cz$sc kadtuba. 2 Nap<?d dieselektryczny 
firmy Krupp-Germania byt zupetnie no- 
wego typu. Cztery silniki dieslowskie na- 
pedzaty generatory, ktore z kolei dostar- 
czaty energii elektryeznej dla silnikow 
nap^dzaj^cych sruby. System ten oka- 
zaf si§ tak skuteezny, wygodny i ekono- 
miezny, ze wzbudzit nawet zaintereso- 
wanie wsrod zagranicznych fachowcow. 
Pancerniki jako uzbrojenie gtowne po- 


Pancernik obrony wybrzezaVAINAMOINEN w trakcie prob odbiorezyeh, widoczne pojedyneze dziata 102 mm. Fot. "Weyers 1934", 

The coast defence battleship VAINAMOINEN during trials. Visible single 102 mm guns. 
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ILMARINEN - 1934 r. Fot. zbiory redakcji. 



siadaty cztery dziata 254 mm szwedz- 
kiej firmy Bofors zamontowane w dwoch 
podwojnych wiezach strzelaj^ce 225 kg 
pociskami przeciwpancernymi na odle- 
gtosc 36 km. Artyleri^ sredni^ obejmo- 
wato osiem dziat przeciwlotniczych 105 
mm Bofors na podwojnych lawetach za 
ostonami aczkolwiek VAINAMOINEN w 
latach 1931-32 posiadat podczas prob 
cztery pojedyncze dziata 102 mm produ- 
kcji rosyjskiej. 3 Dopiero w 1941 roku 
wzmocniono obron§ przeciwlotniczq o 
cztery dziafka 40 mm oraz 8 dziatek 20 
mm. Nowoczesn^ aparaturg kierowania 
ogniem holenderskiej firmy Hazemayer 
zamontowano na charakterystycznym 
32 metrowym maszcie o rurowej kon- 
strukcji oraz pomoscie dowodzenia i ru- 
fowym stanowisku. 

Proby jednostek rozpoczQto w 

VAINAMOINEN - 1937 r. Fot. zbiory redakcji. 


1931 r, Artylerig gtownq wyprobowywa- 
no na morzu pomi^dzy Hango oraz Uto, 
rownoczesnie szkolono zatogi=. 
VAINAMOINEN wszedt oficjalnie do 
stuzby 29 kwietnia 1932 r. Pierwszym 
dowodc^ byt kapitan Wirta, ktory prze- 
kazat swoje stanowisko kapitanowi Ha- 
kola w sierpniu 1933 r, po czym obj^t IL- 
MARINENA, ktory wszedt do stuzby 3 
wrzesnia. Obaj dowodcy odbyli w 1930 
r. praktykl na ci^zkich okrgtach brytyj- 
skich w celu nabycia praktyki artyleryj- 
skiej. Od 1 pazdziernika 1933 r. jedno- 
stki tworzyty samodzielnq flotylle pan- 
cernikow w ramach floty obrony wybrze- 
za. Sezon nawigacyjny flotylli 
pancernikow trwat od kwietnia do 
pazdziernika. Miejscem bazowania jed¬ 
nostek byta zatoka Lappvik na wschod 
od Hango. Przez cztery miesiqce zimo- 


we okrety przebywaty w Helsinkach a 
zatoga na ten czas byta redukowana. 
Wiosn^ 1934 r. okrgty braly udziat w 
cwiczeniach w Zatoce Botnickiej. 5 lipca 
ILMARINEN doznal uszkodzen poszycia 
w wyniku najechania na okr^t podwodny 
IKU-TURSO, ktory doznat uszkodzen 
pokladu rufowego. Drugi incydent wyda- 
rzyl si§ kiedy w szkierach Vasa ILMARI¬ 
NEN wszedt na mielizn^ i rozerwat dno. 
Konieczne byto przeholowanie do Turku 
w celu dokowania. W wyniku tego do- 
wodca okretu zostat skazany na areszt 
przez s^d wojenny i zostat zwolniony ze 
stuzby. Latem 1935 r. pancerniki ztozyty 
pierwsze wizyty zagraniczne. 

VAINAMOINEN odwiedzit Kilonie 
a ILMARINEN Rygg oraz Lipaw^. Na re- 
wi^ floty w Spithead w maju 1937 r. 
zwi^zanq z koronacjg krola angielskiego 
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Jerzego VI przybyt VAINAMOINEN. Rok 
pozniej ILMARINEN z prezydentem re¬ 
public Kallio na pokladzie odwiedzil 
Sztokholm z oficjalna wizyta panstwow^. 

Latem 1939 r. oba pancerniki od- 
wiedzily Sztokholm w ramach rewizyty 
szwedzkiej eskadry. Wizyty te miaty 
swiadczyc o wspolnocie narodow skan- 
dynawskich w obliczu zblizajacego si$ 
konfliktu. Po agresji Niemiec na Polsk$ 
Finlandia ogtosita neutralnosc. Dla 
ochrony swoich granic 4 wrzesnia flota 
wyszta z Helsinek w kierunku szkierow 
poludniowo-zachodnich. Pozniej ZSRR 
zmusif Litwe, totwQ i Estonia do zatoze- 
nia swoich baz morskich i lotniczych 
lecz Finlandia nie ulegta jego naciskom. 

30 listopada 1940 ZSRR zniena- 
cka zaatakowat swojego malutkiego sa- 
siada. Rosjanie nie liczyli sie z aktyw- 
nym przeciwdziataniem floty finskiej, na 
skutek zimy dziatania przeniosiy si$ na 
lad, gdzie tez nastapito rostrzygniQcie. 
Pancerniki zostaty zlokalizowane juz 26 
pazdziernika w okolicy Nagu, a pozniej 
przeszty na kotwicowisko Hogsaara. 
Tam 1 grudnia trzy samoloty dokonaty 
pierwszego niecelnego nalotu. Kiedy sa¬ 
moloty powrocify na miejsce kotwicowi¬ 
sko byio puste, gdyz pancerniki przeszty 
na Wyspy Alandzkie. W Boze Narodze- 
nie zostaty tarn zaatakowane przez trzy 
bombowce typu SB, z ktorych dwa zo¬ 
staty zestrzelone. Po potudniu nalot po- 
nowito dziesiec bombowcow, z ktorych 
dwa zestrzelono. Dwie bom by, ktore 
upadty obok ILMARiNENA spowodowa- 
ty niewielkie straty. Nastepnie pancerniki 
w gotowosci oczekiwaty na spodziewa- 
na inwazjs? Wysp Alandzkich, ktora jed- 
nak nigdy nie nastapita. Nastepnie dla 
wzmocnienia obrony przeciwlotniczej 
pancerniki przerzucono do Turku. Po- 
malowane na biato i przysypane snie- 
giem staty w.lodzie na redzie portu. Tu- 
taj byty atakowane przez bombowce, 
ktore w 35 atakach (218 bombowcow 
SB) nie odniosty zadnych sukcesow w 
zamian tracac osiem maszyn. Do obro¬ 
ny okrety zuzyty duze ilosci pociskow 
105 mm, ILMARINEN 632, VAINA¬ 
MOINEN 702. Po rezygnacji z despe- 
rackiego planu przerzucenia ich przez 
lody do Zatoki Wyborskiej dla wsparcia 
desperacko walczacych zotnierzy reszte 
wojny zimowej pozoztawaty w oczeki- 
waniu na inwazja przy przyladku Hango, 
ktory jednak i tak zostat przyznany 
ZSRR po pokoju marcowym. 

Latem 1941 r. w czasie przygoto- 
wan do operacji "Barbarossa" planowa- 
no rowniez wspotudziat Finlandii. Jed- 
nym z zadari floty finskiej byto zabezpie- 
czenie transportow sit armii finskiej i ar- 
tylerii nadbrzeznej na Wyspy Alandzkie. 


Operacja ta zostata przeprowadzona 22 
czerwca w dniu ataku niemieckiego na 
ZSRR. W dniu tym pancerniki zostaty 
zaatakowane przez bombowce, jednak 
bez rezultatu. W przeciagu nastepnych 
dni ataki byty ponawiane lecz bez rezul- 
tatow nie licz^c kilku zabitych i szkod od 
odtamkow na ILMARINEN. Pancerniki 
nastppnie wspieraty swoje wojska pod 
Bengtskar oraz ostrzeliwaty Hango uzy- 
skujqc 2 wrzesnia trafienie w sktad amu- 
nicji. Przebieg wojny na Battyku sprawit, 
ze flota zmuszona zostata do wystania 
swoich jednostek wokot przyladka 
Hango do zatoki Finskiej. Przemiesz- 
czenie pancernikow nie zostato jednak 
zaakceptowane przez naczelne dowo- 
dztwo, ktore chciato je zatrzymac, aby 
miec ruchoma rezerw^ artyleryjskq dla 
obrony Wysp Alandzkich. Zegluga do- 


okota potwyspu Hango tez nie byta wol- 
na od ryzyka. Z drugiej strony radzieckie 
konwoje ewakuacyjne z Tallina oraz 
Hango stanowity dla pancernikow wy- 
marzony cel. Doprowadzito to do roznicy 
zdan w kwaterze gtownej i dlatego pan¬ 
cerniki pozostaty bez zaj^cia przez caty 
wrzesieri az do rozpoczacia operacji, 
ktora dla ILMARIENA miata bye ostat- 
nia- Po zajeciu przez wojska niemieckie 
wiekszosci pahstw battyckich i przygoto- 
waniu ataku na Leningrad Niemcom po¬ 
zostaty na tyfach wyspy Ozylia, Dago 
oraz Moon. Zajecie-tych wysp wymaga- 
to koordynaeji dziatan wszystkich rodza- 
jow wojsk, jednak gtowne uderzenie 
miato nastapic od strony l^du statego. 
Aby jednak rozproszyc i zdezorien,towac 
obroncow miano przeprowadzic trzy 
operaeje. 


Charakterystyczny dla pancernikow maszt rurowy. Fot. "Sveriges Flotta" 

Characteristic of ail ships tubular mast. 
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ILMARINEN w kamuflazu -1941 r. Fot. "Sveriges Flotta" 

ILMARINEN in a camouflage, 1941. 


Operacja "Sudwind" miata spra- 
wiac wrazenie przygotowywanej inwazji 
na potudniowe wybrzeze Ozylii, a "Wes- 
twind" miafa z kolei symulowac transport 
wojsk ku Dago. Natomiast operacja 
"Nordwind" miata bye przeprowadzona 
gtownie przez finskie okr^ty zgrupowa- 
ne w szkierach Uto. Przy operaeji tej 
trzeba byto wzi^c pod uwag§ wiele za- 
grod minowych pozostawionych przez 
jednostki radzieckie oraz to, ze potwy- 
sep Hango nadal byt w r^kach Rosjan. 
Na pocz^tku wrzesnia zgromadzono sity 
potrzebne do przeprowadzenia akcji, 
ktore wspierato kilka okr^tow niemiec- 
kich ze stawianiem min BRUMMER. 4 
Pancerniki wyruszyty 13 wrzesnia o go- 
dzinie 17.50 wraz z eskort^ w kolumnie i 
o godzinie 18.15 wyszty ze szkierow na 
otwarte wody. Podjeto rozne srodki aby 


zwrocic na siebie uwag$ nieprzyjaciela. 
Postanowiono, ze eskadra z pr^dkosci^ 
ok. 11 w^ztow powinny poptyn^c do mo- 
rza przy Uto, a nastgpnie skierowac si§ 
na poiudnie przez 25 minut a nast^pnie 
wrocic na punkt wyjscia. Pancerniki po- 
siadaly roztozone parawany przeciwmi- 
nowe, jednak na ILMARINENIE prawo- 
burtowy parawan nie dziatat nalezycie. 
Kiedy okr^ty miaty potozyc si§ planowo 
na kurs przeciwny okazato sie, ze para¬ 
wan zamiast rozwin^c sig ok. 30 m od 
burty okrQtu, znalazt si$ pod jego dnem. 
Dowodca eskadry, jak rowniez dowodca 
iLMARINENA postanowit kontynuowac 
zwrot w prawo w nadziei, ze parawan 
si$ rozwinie. W potowie zwrotu o godzi¬ 
nie 20.31 rozlegty si^ dwie szybko po 
sobie nast^puj^ce eksplozje pod dnem 
okretu na lewej burcie w kierunku rufy. 


Okr^t szybko przechylit si§, a nast^pnie 
zatonqt w ci^gu siedmiu minut. Towa- 
rzysz^ce patrolowce wytowity z wody 
132 ludzi wsrod ktorych znajdowat sie 
dowodca okretu kmdr. por. Gorasson i 
dowodca eskady kmdr. Rahola. Pozo- 
statych 271 zgin^to i byta to najwi^ksza 
katastrofa.morska w dziejach Finlandii. 
Przy rekonstrukcji stwierdzono prawdo- 
podobny bieg wydarzen. Prawdopodob- 
nie o godz. 20.00 pancernik wszedt na 
zagrod^ minow^ sktadajqcq sie z 60 
rzadko rozmieszczonych min, ktor^ Ro- 
sjanie postawili 5 sierpnia ok. 15 mil na 
potudnie od Uto. Prawoburtowy para¬ 
wan ILMARINENA przyei^gn^t dwie mi- 
ny zamiast przeci^c ich liny kotwiezne. 
Miny wisiaty pod kadtubem przez okolo 
10 minut razem z parawanem. Przy 
zwrocie dostaty sie pod dno pancernika, 
gdzie eksplodowafy wyrywaj^c duze 
dziury. Do wngtrza wtargn^ty masy wo¬ 
dy wskutek czego okr^t stracit statecz- 
nosc. Operacja zakonezyta si§ komplet- 
nym fiaskiem, gdyz obok straty pancer¬ 
nika okr^ty nie zostaty zauwazone przez 
nieprzyjaciela. Kierownictwo marynarki 
postanowito nie angazowac siQ wi^cej w 
takie ryzykowne akeje. Uratowani z 
okretu marynarze zostali rozdzieleni na 
inne okr^ty, bazy marynarki a duza 
cz§sc przydzielona zostata do powstatej 
flotylli na jeziorze Onega. 

Samotny VAINAMOINEN nie 
uezestniezyt w zadnych wi^kszyeh ope- 
racjach i byt utrzymywany jako wsparcie 
lekkich sit tworz^c z grup^ patrolowcow i 
tratowcow oddziat "Vainamoinen". Jej 
zadaniem byta ochrona wielkich pol mi¬ 
nowych w Zatoce Finskiej. Radzieckie 
lotnictwo polowato na pancernik, ktory 
byt maskowany w szkierach jako wyspa 
lub cz^sc wybrzeza. 

Kombinowany atak bombowo-tor- 
pedowy 16 lipca 1944 r. na miejsce po- 
stoju w Kotce zakonezyt si$ tylko zato- 
pieniem niemieckiego kr^zownika prze- 
ciwlotniczego NIOBE. Po zawieszeniu 
broni mi^dzy Finlandia i ZSRR 
VAINAMOINEN byt utrzymywany w go- 
towosci obrony Wysp Alandzkich przed 
Niemcami, ktorzy probowali 15 wrzesnia 
zajqc wyspe Hogland. Niemcy juz kilka 
dni wczesniej starali sig przekonac do- 
wodcQ aby przeprowadzit okret do Tallina. 

Po wojnie pancernik ze zreduko- 
wan^ zafogq pozostawat w porcie wo- 
jennym Pansio w Turku. W zwi^zku z 
odszkodowaniami wojennymi rz^d finski 
postanowit przekazac okr^t ZSRR jako 
czesc zaptaty za tzw. dobro poniemiec- 
kie. Okret zostat sprzedany za 265 mi- 
lionow marek i 5 lipca 1947 r. w Turku 
zmienit bander^ i nazwe na WYBORG. 
Pod radziecka bander^ stuzyt jako ele- 
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merit obrony pozycji artyleryjsko-mino- 
wych stacjonujqc wpierw w dzierzawio- 
nej bazie Porkkala. Okr^t zostat wycofa- 
ny ze siuzby w 1957 r. 5 a nast^pnie zto- 
mowany. 

Jak podaia w 1990 roku prasa fin- 
ska flocie finskiej udaio si§ po trzech la- 
tach poszukiwari zlokalizowac i sfoto- 
grafowac wrak pancernika ILMARINEN 
na gi^bokosci ok. 75 m. Dokonai tego 
okr^t ochrony wybrzeza TURSAS. Wrak 
lezy tak gieboko pogrqzony w mi^kkim 
dnie morskim, ze widac prawie tylko 
dziob. Dokiadnie poiozenie okr^tu nie 
zostafo ujawnione, aby zapobiec niepo- 
z^danym probom nurkowania. 

Przypisy: 

1. Nazwy okretow pochodza z finskiego 
eposu narodowego Kalevala, w ktorym 
kowal llmarinen jest przyjacielem 

i pomocnikiem giownej postaci 
Vainamoinena. 

2. Flocie finskiej brakowaio niszczycieli 
(torpedowcow) oraz innych lekkich 
jednostek, krore powinny stanowic 
osion§ taktycznei i eskorte pancerni- 
kow, kiedy te pojawiaiy si$ na otwar- 
tych wodach. 

3. "Weyers 1934" podaje, iz byiy to 
dziaia 105 mm. 

4. Zdobyczny norweski OLAF 
TRYGGVASON 

5. "Janes” podaje 1958 rok. 


Dane taktyczno - techniczne 

nazwa 

stocznia 

wodowanie 

w siuzbie 

VAINAMOINEN 

Crichton-Vulkan SA, Turku 

28.12.1930 

29.04.1932 

ILMARINEN 

Crichton-Vulkan SA, Turku 

09.07.1931 

03.09.1933 


Oficjalna klasyfikacja PanssarilaiVat 


Wypornosc 
Diugosc 
Szerokosc 
Zanurzenie 
Napgd 

Pr^dkosc 
Uzbrojenie 

Pancerz 

- burtowy 

- pokiad 

- artyleria 100 mm 

- wieza dowodzenia 125 mm 

Zaioga 329 


39001. 

93,0 m 
16,9 m 
4,5 m 

4 silniki diesla o mocy 6000 KM, 
silniki elektryczne, 2 sruby 

15 w. 

4 dziaia 254 mm L/46 (2 x II), 8 dziai 105 mm L/48 
(4 x II), od 1 941 r. 4 x 40 mm (4 x I), 2 pozniej 
8 dziaiek 20 mm (2 x IV) 


55 mm 
PO mm 


J 








Niemiecki niszczyciel 
ZG 3=HERMES 

Michat Jarczyk 


Wkraczajqce w ramach operacji 
"Maritza", planu zajecia Grecji, na wios- 
ng 1941 r. do portu wojennego w Salami- 
nie wojska niemieckie zastaty zatopiony 
w doku wrak najnowszego greckiego ni- 
szczyciela VASILEFS GEORGIOS. 
Wst^pne ogl^dziny wraku, przeprowa- 
dzone przez specjalistow marynarki wo- 
jennej wypadty korzystnie, tak ze zato- 
pion^ jednostke postanowiono podniesc 
i wyremontowac. 

Przeniesmy sie jednak o par§ lat 
wstecz. 

W drugiej potowie lat trzydziestych 
niewielka stosunkowo Marynarka Wo- 
jenna Grecji, ktora swojego wroga w 
ewentualnym konflikcie tradycyjnie upa- 
trywata w Turcji, postanowita wzmocnic 
swoj stan liczebny posiadanych jedno- 
stek, chcac tym samym dorownac swo- 
jemu s^siadowi. Juz w roku 1929 zamo- 
wiono w stoczniach wfoskich 4 niszczy- 
ciele typu "Koudouriotis". Tym razem 
zdecydowano sie na wybudowanie ko- 
lejnych 4 niszczycieli, z czego dwie jed- 
nostki miaty bye zbudowane w stocz¬ 
niach brytyjskich, a dwie nastepne juz w 
stoczniach macierzystych. 

W dniu 29 styeznia 1937 r. Rzqd 
Grecji ztozyt w szkodzkiej stoezni Yar¬ 
row and Co. Ltd. w Glasgow stosowne 
zamowienie. Plany konstrukcyjne miaty 
bye wzorowane na brytytyjskich planach 
niszczycieli typu "H", przy czym na zy- 
czenie strony greckiej dokonano pew- 
nych zmian, w porownaniu z bryt. pier- 
wowzorem. Greckie jednostki miaty bye 
uzbrojone w zakupione w Niemczech 


dziata kalibru 127 mm/ C 34, b^dqce na 
wyposazeniu budowanych wtedy nie- 
mieckich niszczycieli typu "Leberecht 
Maass/ Diether von Roeder". Uzbrojenie 
gtowne uzupetniaty cztery pojedyneze 
dziatka plot. kal. 37 mm umieszczone na 
pomostach po obu stronach kazdego z 
kominow oraz dwa poczwornie sprz^zo- 
ne karabiny maszynowe kal.12,7 mm. 
Bron przeciw okr^tom podwodnym skta- 
data si§ z 17 bomb gtQbinowych, ktore 
mozna byto miotac z dwoch wyrzutni 
bomb gt^binowych lub zrzucac z jednej 
prowadnicy. Nap^d byt natomiast typo- 
wo "brytyjski". dwie turbiny z przektad- 
niami z^batymi Parsona oraz trzy kotty 
wodnorurkowe Admiralty (wg Whitley- 
’a 1 ). W/g Gronera 2 byty to kotty Yarrow. 
Nap^d ten miat zagwarantowac uzyska- 
nie mocy 34000 KM oraz rozwin^c 
szybkosc 32 w^ztow. 

W lutym 1937 r. na pochylniach 
stoezni Yarrow pofozono st^pki pod obie 
jednostki, ktore miaty nosic nazwy: VA¬ 
SILEFS GEORGIOS /Krol Jerzy/ oraz 
VASILISSA OLGA /Krolowa Olga/ i byty 
zarazem 1702 oraz 1703 jednostki wy- 
budowanq przez szkock^ stoezni^. 

Po 13 miesiqcach kadtub VASI¬ 
LEFS GEORGIOSA zostat w dniu 3 
marca 1938 r. wodowany. Co do daty 
oddania do sluzby istniej^ pewne roz- 
bieznosci, poniewaz cytowany wczes- 
niej Whitley podaje dzieh 27.12.1938 r., 
aGronerwdat^ 15.02.1939. 

W dniu 24.10.1938 VASILEFS 
GEORGIOS odbywa swojcj pierwszq 
jazd^ probn^, a w szesc dni pozniej 


przeprowadza proby szybkosci z pet- 
nym obciazeniem, przy wypornosci 
1426 ton, uzyskuj^c sredni^ predkosc 
36,58 wezta przy uzyskanej mocy 
35109 KM. Jako ciekawostke nalezy po- 
dac, ze wspomniane proby odbywaty si$ 
bez zamontowanego uzbrojenia gfowne- 
go, poniewaz nie zostato ono na czas z 
Niemiec dostarezone. Prawdopodobnie 
Niemcy nie kwapili si$ wysytac swojego 
uzbrojenia do Wielkiej Brytanii w tym 
bardzo dla Europy napiQtym czasie, kto- 
ry do historii przeszedt pod pojQciem 
"Kryzysu Monachijskiego", a skonezyt 
sie oderwaniem od owczesnej Czecho- 
stowacji obszarow Sudetow oraz poko- 
jowymi obietnicami Hitlera. 

Po niezb^dnych pracach wykori- 
czeniowych oba greckie niszczyciele 
przeszty do Grecji, gdzie uzupetniono 
ich uzbrojenie gtowne, ktore zostato do- 
stane z Niemiec, VASILEFS GEOR¬ 
GIOS zostat jednostkc\ flagow^ greckiej 
flotylli niszczycieli. Punktem kulminacyj- 
nym okresu napi^tych stosunkow mie- 
dzy Grecji a Wtochami, byto zatopienie 
w dn. 15.08.1940 pod Tinos/ Cyklady 
przez wtoski okr^t podwodny DELFINO 
(Wtosi nigdy si$ do tego nie przyznali) 
greckiego kr^zownika ELL1. Niszczyciel 
VASILEFS GEORGIOS jako jednostka 
flagowa zostata skierowana do tego ak- 
wenu aby sprowdzit inne greckie jedno- 
steki do bazy. W drodze powrotnej kilka 
"niezidentyfikowanych" samolotow za- 
atakowato zespot grecki. Par§ w poblizu 
niszczyclela eksploduj^cych bomb wy- 
rz^dzito nieznaezne uszkodzenia. Po 
agresji Wtoch na Grecji (28.10.1940) 
VASILEFS GEORGIOS wraz z innymi 
greckimi niszczycielami chodzi w eskor- 
cie konwojow po Morzu Egejskim, z Pi- 
reusu przewaznie na Krete oraz do Dar- 
danelli. Razem z brytyjskimi i australij- 
skimi niszczycielami (30.10.1940 Brytyj- 
ezyey otworzyli w zatoce Suda/Krete 
przyezotek, tworz^c baz$ lotniczo-mor- 
sk^) ubezpiecza alianckie konwoje 
AN(Aegean North) oraz AS (Aegean So¬ 
uth). W dn. 1.03.1941 wraz z VASILIS- 


Niszczyciet VASILEFS GEORGIOS w trakeie prob odbiorezyeh, widoezny brak wiez dziat. Fot. Yarrow. 

The destroyer VASILEFS GEORGIOS during trials. Visible lack of 127 mm guns. 
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ZG 3 bez kamuflazu pod koniec 1942 r. Widoczny brak 4 wiezy dziatowej. Fot. zbiory Erich Groner. 

ZG 3 without her camouflage. The 4th gun missing. 


SA OLGA przewozi greckie rezerwy zto- 
ta na Krete. Obie jednostki wziety row- 
niez posredni udziat w bitwie pod Przy- 
Iqdkiem Matapan (28-29.03.1941) jako 
straz tylna i wraz z innymi greckimi nisz- 
czycielami miaty w razie koniecznosci 
odci^c droge uchodzqcym z pola bitwy 
jednostka wtoskim. W wyniku trudnosci 
z odczytaniem szyfrogramow jednostki 
greckie nie wziety bezposrednio udziatu 
w bitwie, tylko niszczyciel IDRA wyrato- 
waf 100 rozbitkow z zatopionego k ra,- 
zownika POLA. Uzupetniajec niejako 
ten okres dziatalnosci VASILEFSA 
GEORGIOSA nalezy dodac, ze w poto- 
wie grudnia 1940 oraz na pocz^tku sty- 
cznia 1941 wraz z niszczycielami KO- 
UNDOURIOTIS, PSARA, SPETSAI 
przeprowadza bez wiekszego powodze- 
nia nocne wypady do ciesniny Otranto 
przeciwko wtoskim liniom komunikacyj- 
nym, ktorymi szto zaopatrzenie na front 
w Albani i Epirze. 

Po agresji Niemiec na Grecje 
(6.04.1941) jednostka eskortuje konwoje 
ewakuacyjne z Grecji na Krete, a stam- 
t^d do Egiptu. Niepodzielna supremacja 
Luftwaffe pod niebem Grecji sprawia, ze 
okrety narazone na state bombardo- 
wania. W dniu 14.04.1941 VASILEFS 
GEORGIOS (dow. kpt. mar. Lappas) 
przechodzi ze Scala Meganon do Sofiko 
na Peloponezie, gdzie zostat wypatrzo- 
ny przez Luftwaffe. Dziesiec Ju 88 z KG 
51 (X Korpus Lotniczy) 3 przeprowadzito 
skuteczny atak, trafiajqc niszczyciel w 
rufe bomba* SC 250. VASILEFS GEOR¬ 
GIOS maj^c sporo wody wewnqtrz kad- 
tuba i z 30 stopniowym przechytem do- 
wlokt sie o wtasnych sitach do Salaminy, 
gdzie wszedt do doku, W szesc dni 
pozniej uszkodzony okret stat sie po- 
nownie obiektem ataku bombowego stu- 
kasow z VIII Korpusu Lotniczego. Jedna 


ze zrzucony bomb trafita znowu w feral- 
na* rufe, wyrywajajc otwor o srednicy 6 m 
zdemolowata prawoburtowy wat srubo- 
wy. Okret zatonqt wraz z dokiem. 

Po zajeciu Grecji przez Niemcow 
okret zostat z zatopionego doku wydo- 
byty i w filii stoczni Germania Kiel w Sa- 
laminie-Skaramanga przez specjalistow 
tejze stoczni wyremontowany. 

Zmianie ulegto jego uzbrojenie 
plot, Niemcy zredukowali dziatka plot, 
kal, 37 mm do dwoch oraz zainstalowali 
cztery pojedyncze dziatka kalibru 20 
mm/C 37, ktore umieszczono po obu 
stronach przedniej i rufowej nadbudow- 
ki. Jednostki dostosowano do stawiania 
min, a uzbrojenie torpedowe zreduko- 
wano do 6 wyrzutni. Z kazdego aparatu 
torpedowego wymontowano po jednej 
wyrzutni. Pierwotnie okret posiadat 8 
wyrzutni torpedowych. 

W dniu 21 marca 1942 jednostka 
podniosta bandere Kriegsmarine pod 
now^ nazw^ ZG 3 - tzn. Zerstorer Grie- 
chenland 3, co oznaczafo, ze chodzi o 
zdobyczny trzeci z kolei niszczyciel, tym 
razem pochodzenia greckiego, po ho- 
lenderskim GERARD CALLENBURGH 
(ZH 1) oraz francuskim L' OPINIATRE 
(ZF 2), nad ktorych dalsze budowe dla 
potrzeb Kriegsmarine sie zdecydowano. 

ZG 3 stat sie pierwsze wiQksz^ 
jednostka Kriegsmarine na Morzu Srod- 
ziemnym. Po kapitulacji Wtoch we 
wrzesniu 1943 przejetych zostato kilka- 
nascie nastepnych jednostek. Po prze- 
szkoleniu zatogi, w dniu 31.05.1942 Do- 
wodzqcemu Admiratowi Morza Egej- 
skiego z siedzibe w Atenach, ktorym byt 
wiceadmirat Foerste zgtoszono goto- 
wosc bojowa jednostki. 

Wertuja*c polske literature wojen- 
no-morska. znalezc mozna informacje, 
ze ZG 3 stat sie obiektem dziatalnosci 


sabotazowej 4 "Agenta Nr 1" (Jerzy Szaj- 
nowicz-lwanow) ton^c na przetomie 
marca i kwietnia 1942 w wyniku tajemni- 
czej detonacji przez co gotowosc bojo¬ 
wa ZG 3 zostala opozniona o wiele mie- 
si^cy. Ten akt dywersji nie znajduje na- 
tomiast potwierdzenia w publikacjach 
obcojezycznych. 

W potowie czerwca 1942 r. ZG 3 
odbyt pierwszq akcje bojow^, kiedy to 
wraz 7. wtoskimi niszczycielami TURBI¬ 
NE, CASTELFIDARDO, F. CRISPI i 
SOLFERINO eskortowat konwoj ztozony 
z 7 transportowcow z Pireusu do Zatoki 
Suda. W tym samym miesi^cu ZG 3 to- 
warzyszyt jeszcze dwom dalszym kon- 
wojom, zd^zaj^cym na Krete. W nocy z 
2 na 3 lipca 1942, niszczyciel ostaniat 
operacje stawiania min przez okret mi- 
nowy BULGARIA w okolicach wyspy 
Syros na Morzu Egejskim. 

Po raz pierwszy ZG 3 skierowany 
zostat do Afryki Potnocnej w lipcu 1942 
r. kiedy to w nocy z 9 na 10 wraz z 
dwoma wtoskimi torpedowcami oraz 
dwoma niemieckimi dozorowcami eskor¬ 
towat konwoj, w sktad ktorego wchodzity 
trzy transportowce, z Zatoki Suda do 
Tobruku. Po kilku dniach konwoj powro- 
cif do Pireusu. Gtowna dziatalnosc ZG 3, 
jake byta stuzba eskortowa konwojow, 
chodzqcych miedzy Grecji a Kret^ i 
Afrykq Potnocn^ zostata chwilowo prze- 
rwana w dniu 12.08.1942 r. kiedy to jed¬ 
nostka otrzymata rozkaz dot^czenia do 
formujqcej sie w Navairno Grupy Bojo- 
wej, ktora sktadata sie z wtoskich kra- 
zownikow i niszczycieli. Grupa miata 
wyjsc w morze z zadaniem zaatakowa- 
nia zmierzaj^cego w kierunku Malty w 
ramach operacji "Pedestal" (10- 
15.08.42) konwoju. Z uwagi na trudnosci 
w zabezpieczeniu odpowiedniej ochrony 
lotniczej dla maj^cych wyjsc w morze 
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jednostek, operacja zespotu wtoskiego Krety. W listopadzie wraz z wtoskimi liwa. Tuz po wyjsciu z portu, po lewej 

zostata odwotana, a oprocz tego juz niszczycielami FRECCIA, FOLGORE burcie zauwazono chowa^cy sip pery- 

wczesniej cipzkie straty konwojowi oraz torpedowcami ARDITO, URAGA- skop okrptu podwodnego, a hydroaku- 

alianckiemu zadato lotnictwo, okrety NO, LUPO ostania konwoj sktadajpcy styk potwierdzit kontakt. O godz. 8.43 ni- 

podwodne oraz kutry torpedowe. sip z parowcow COL Dl LANA, MUALDI szczyciel wystrzelit w sumie 15 bomb 

W dniu 18 sierpnia 1942 ZG 3 oraz tankowca PORTOFINO. Idpcy z Pi- gtpbinowych, nastawionych na gipbo- 

otrzymal rozkaz wzipcia na hoi uszko- reusu do Bengazi konwoj mimo wielu kosc 35-50 m, o godz.8.50 hydroaku- 

dzonego po obrzuceniu go bombami atakow lotnictwa bryt. szczpsliwie do- styk potwierdzil, ze okrpt podwodny na- 

okrptu podwodnego U 83 (dow. kpt. chodzi do portu. 16 listopada 1942 dal jest namierzany, w pipe minut 

mar. Kraus). ZG 3 wywipzat sip z powie- HERMES notuje swoj pierwszy sukces pozniej, kiedy HERMES znalazt sip nad 

rzonego mu zadania holujpc spod Hajfy w walce z okrptami podwodnymi. Pod- okrptem podwodnym znowu zrzucono 

uszkodzony okrpt, zawijajpc z nim czas eskortowania kolejnego konwoju, dywan bomb w pipciu seriach po trzy 

22 . 08.1942 do Salaminy. W tym samym tym razem w kierunku Dardanelli, nisz- bomby. Tym razem bomby byty nasta- 

dniu na rozkaz Naczelnego Dowodztwa czyciel dzipki zrpeznym manewrom oraz wione na gtpbokosc 50-75 m. W miejscu 

Kiegsmarine (OKM) nazwp niszczyciela cipgtemu podawaniu namiaru walnie domniemanego przebywania okrptu 

uzupetniono o dodatkowy czton - HER- przyczynil sip do zatopienia przez sci- podwodnego rzucono bojp dymnp, a m- 

MES. Autorowi nie sp znane blizsze mo- gaez UJ 2102 na wschod od Eubei szczyciel oddalil sip na odlegtosci 30 

tywy tej decyzji. Niewykluczone zdaje greckiego okrptu podwodnego TRITON. Hm. W tym czasie sonar niszczyciela 
sie bye, ze jednostka, ktora byta w cip- W wyniku ofensywy brytyjskiej 8 wykazat proby oddalenia sip okrptu pod- 

glej akcji miedzy matymi wyspami grec- Armii gen. Montgomery'ego pod El-Ala- wodnego ktory miat sip znajdowac w 

kimi, zainspirowata kogos do porowna- mein i jej szybkiego dotarcia, z koheem odl. okoto 15 Hm od niszczyciela. Kolej- 

nia jej do greckiego boga Hermesa, kto- styeznia 1943 r, do Trypolisu, dowodz- np "porejp" bomb nastawiono tym razem 

ry dzipki swoim skrzydetkom na czapce two Osi zaniechato chwilowo konwojow na gtpbokosc 90-120 m i z szybkoscip 

i butach szybko pokonywat odlegtosci. do Afryki Potnocnej, a HERMES zostat z 12 wpztow skierowano niszczyciel na 

Niszczyciel ZG 3 = HERMES dzia- poczptkiem kwietnia 1943r. przesunipty przypuszczalnp pozycjp okrptu podwod- 

tajpc nadal z bazy w Salaminie kontynu- do rejonu operacyjnego wokot Tunisu z nego. O godz. 9.24 w interwatach 10 

je eskortowanie konwojow, idpcych z bazp w Salerno. W dniu 2 kwietnia 1943 sek. wyrzucono trzy grupy po trzy bom- 

Salonik przez Pireus do Cyrenajki, kto- r. na poktadzie HERMESA, przebywajp- by, a przez rufp dodatkowo cztery. 

rymi dowozi sip wojsko, sprzpt oraz cego jeszcze w Pireusie nastppila zmia- Okrpt podwodny musiat ulec pewnym 

amunieje na front w Afryce Potnocnej. W na na stanowisku dowodey. Dotychcza- uszkodzeniom. poniewaz wynurzyt sip w 

dniach od 22 do 24 wrzesnia 1942 sowego komendanta, komandora Jo- odlegtosci ok. 30 Hm po lewej stronie za 

HERMES wraz z wtoskim torpedowcem hannessona, odznaczonego tego dnia niszczycielem. Okrpt podwodny nie za- 

ORSO eskortuje z Zatoki Suda do To- Krzyzem Rycerskim, ktory przejpf jedno- mierzat kapitulowac i zaobserwowano 

bruku zatadowany benzynp zbiorniko- stkp jeszcze w marcu 1942 r, zastppit na nim proby obsadzenia dziata dziobo- 

wiec RONDINE (6.077 BRT), ktory miat komandor-porueznik Rechel. Nastepnie wego. HERMES otworzyt ogien ze swo- 

nieustanne ktopoty ze swoimi maszyna- HERMES przeszedt przez Kanat Koryn- ich dziatek kal. 37 mm. A nastppnie od- 

mi. Po drodze ten maty zespot ,byt ata- cki, Morze Jonskie, wokot " czubka wto- dat parp salw z dziat art. gtownej. Nie 

kowany przez bry.tyjskie lotnictwo, jed- skiego buta" do bazy w Salerno, skpd wiadomo, czy w wyniku doznanych 

nak bez powodzenia, tak ze ten wazny miat operowac. W dn. 16.04. niszczyciel przez bomby gtpbinowe uszkodzen, czy 

strategieznie tadunek dotart do portu do- byt bezskuteeznie bombardowany w w wyniku ognia art.,atakowany okrpt 

celowego. swojej nowej bazie.W trzy dni pozniej podwodny, ktorym okazat sip brytyjski 

W nocy z 10 na 11 pazdziernika przeprowadza operaejp minowpw Cies- HMS SPLENDID zaczpt tonpe. O godz. 

HERMES przeprowadza samodzielnp ninie Sycylijskiej. 21 kwietnia 1943 okrpt 9.47 SPLENDID pogrpzyt sie rufp w gtp- 

operaejp stawiania min na potudnie od wyszedt do Pozzouli celem pobrania pa- binach, a na poktad niszczyciela przyjp- 








Kiepska technicznie, lecz interesujaca fotografia HERMESA z marca 1943 r. w plamiastym kamuflazu. Fot. zbiory Erich Groner 

Poor in quality, yet extremely interesting photograph of HERMES, March 1943, in a spotted camouflage. 


si§ w rejs powrotny, zabieraj^c rannych. 
Zawijaj^c do Salerno dowodca niszczy- 
ciela zgtosil koniecznosc naprawy kot- 
tow, ktorych awaria przytrafila sig po 
drodze. Na polecenie Niemieckiego Do- 
wodztwa Marynarki we Wloszech nie- 
sprawny niszczyciel mial jednak jeszcze 
raz wyjsc do Tobruku, majgc przetrans- 
portowac na swoim pokladzie 213 gre- 
nadierow Dywizji Pancernej Luftwaffe 
"Hermann Goring". Sprawg naprawy 
uszkodzonych kotlow przesunieto do 
chwili jego ewentualnego powrotu. W 
dniu 30 kwietnia HERMES wraz ze swo¬ 
im "starym towarzyszem" niszczycielem 
PANCALDO, do ktorych mial jeszcze 
dol^czyc LAMPO, wyszedl w rejs, z kto- 
rego juz nie mial nigdy powrocic. 

O godz 10.12 zespof zaatakowany 
zostal przez RAF z powietrza po raz 
pierwszy 6 . Zadna ze zrzuconych bomb 
nie dosiggla celu. HERMES mial prze- 


strzelony maszt tylny, ktory nastgpnie 
sie zlamal oraz kilku rannych. Lotnictwo 
brytyjskie nie data jednak za wygranq i 
maty zespol byl od tej chwili atakowany 
prawie non stop. O godz. 11.25 nast^pit 
nalot 18 bombowcow, a w 9 min. pozniej 
zaatakowala nastgpna fala,. skladaj^ca 
sig z 12 maszyn. W odleglosci okolo 3 
mil od Kap Bon tonie niszczyciel PAN¬ 
CALDO, ktory przykryty zostal celnym 
dywanem z bomb. HERMES dzigki 
umiejgtnym unikom wychodzi calo z 
opresji, ale eksplodujqce w poblizu, pod- 
czas czwartego nalotu /18 samolotow/, 
bomby uszkadzaj^ prawoburtowg ma- 
szynownig oraz ster. O godz. 12.50 na- 
stepuje picjty i zarazem statni nalot, kto- 
rego ofiarg pada LAMPO, a kilka bomb 
eksploduj^cych w poblizu HERMESA 
powodujg zaklocenia w pracy obu ma- 
szynowni. Ster przestal sluchac. Odla- 
mek bomby uszkadza przewody olejo- 


to 20 rozbitkow. Przybyly z Capri wloski 
tralowiec AS 226 wylowil jeszcze 10 
czlonkow zalogi. W poludnie tego same- 
go dnia HERMES rzuca kotwice w Po- 
zzuoli, a dowodca fregattenkapitan Re- 
chel zostaje przez przybylego na poklad 
niszczyciela Dowodzacego Marina Na¬ 
poli adm. Pini odznaczony Srebnym Me- 
dalem za Odwagg. 

Po tym niewqtpliwym sukcesie 
HERMES byl pierwotnie przewidziany 
do przeprowadzenia operacji minowej 
pod kryptonimem "Munition", jednak po- 
garszajaca sig sytuacja wojsk Osi w 
Afryce Polnocnej sprawila, ze zaistniala 
pilna potrzeba wykorzystania szybkich 
jednostek w charakterze transportow- 
cow wojska. 25 kwietnia 1943 majgc na 
pokladzie 350 zolnierzy wraz z wloskimi 
niszczycielami P1GAFETTA oraz PAN¬ 
CALDO wyszedl do Tunisu, gdzie dotarl 
bez przeszkod. Nastepnego dnia udal 
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Grecki niszczyciel VASILISSA OLGA - 1939 r. Fot. zbiory redakcji. 

The Greek destroyer VASILISSA OLGA, 1939 


we, co powoduje zatarcie sig tozysk. Ni¬ 
szczyciel stracit zdolnosc manewrowa- 
nia, ale samoloty juz sig nie pokazaty. 
Po dwoch godzinach na horyzoncie po- 
jawl sig wystany z Tunisu holownik 
CARTHAGO, ktory wziat HERMESA na 
hoi i przeprowadzit do Korbous. Do sto- 
j^cego na redzie niszczyciela zaczety 
podchodzic zaglowki, ktore przewozty 
transportowanych zotnierzy do pobli- 
skiego La Goulette. 

Poniewaz wycofanie sig oddzialow 
Osi bylo w tym czasie w pelnym toku, a 
sprawa ewentualnego remontu uszko- 
dzonego niszczyciela przekraczata mo- 
zliwosci ostatnich bgd^cych jeszcze w 
rgkach niemiecko-wtoskich portow 
(7.05.43 ztamal sig pierscien obrony wo- 
kot Tunisu) zdecydowano sig zatopic 
niesprawny niszczyciel, powiadamiaj^c 
dowodce stosownym rozkazem. Wspo- 
mnianego 7.05.1943 holownik CART¬ 
HAGO przeholowal HERMESA do 
wschodniej czgsci redy La Goulette. 
Ekipa minerska zatozyla ladunki wybu- 
chowe. O godz. 8.32 niszczycielem 
targnqt silny wybuch w jego dziobowej 
czgsci, a nastgpnie detonowaty tadunki 
w srodokrgciu i na rufie. HERMES 
osiadt na rownej stgpce, po czym zacz^t 
sig przechylac na prawg burtg. O godz. 
9.25 niszczyciel zaton^f i lezgc ok. 0,5 
metra pod powierzchnia wody zabloko- 
wat swoj^ cat^ dtugosci^ dojscie do po- 
rtu La Goulette, na pozycji 36.46N/10.21 E. 

Nalezy dodac, ze HERMES cie- 
szyt sie opiniq bardzo dobrej jednostki, 
doskonale sfuchaj^cej stem i bardzo 
zwrotnej oraz dosyc szczgsliwej, ponie¬ 
waz przez caly okres stuzby pod bande¬ 
rs Kriegsmarine nie odniosl wigkszych 
uszkodzen. 

Koncz^c niniejszy artykul nalezy 
nadmienic, ze blizniak HERMESA, nisz¬ 
czyciel VASILISSA OLGA zdolat przejsc 
w kwietniu 1941 z reszt^ jednostek 
greckich do Egiptu, a jego los dopetnil 
sig we wrzesniu 1943 r. podczas walk o 


Leros, trafiony bombami samolotow Luf¬ 
twaffe. 

Krotkie kalendarium: 

20.04.1941 - zatopiony przez samoloty 
niem. w doku Salaminie, 

21.03.1942 - Jako ZG 3 w stuzbie 
Kriegsmarine, 

22.08.1942 - Uzupetnienie nazwy na ZG 
3=Hermes, 

30.04.1943 - Na poludniowy wschod od 
Trapani, uszkodzenie maszyn, na holu 
do Tunisu, 

07.05.1943 - samozatopiony u wejscia 
do Zatoki La Goulette podczas ewaku- 
acji z terenow dzisiejszej Tunezji. 
Odnosniki: 


1 - M. J. Whitley - ZERSTORER IM 
ZWEITEN WELTKRIEG - MOTOR- 
BUCH VERLAG STUTTGART 1991 

2 - E. Groner - DIE DEUTSCHEN 
KRIEGSSCHIFFE 1815-1945 - LEH¬ 
MANNS VERLAG MUNCHEN 1968 

3 - MARINE RUNDSCHAU 6/1970 

4 - J. Pertek - POD OBCYMI BANDE- 
RAMI, POZNAN 1972 

5 - V. Kuhn - TORPEDOBOOTE UND 
ZERSTORER IM EINSATZ 1939-1945, 
MOTORBUCH VERLAG, STUTTGART, 
1977 

6 - V. Kuhn - TAMZE 



Dane taktyczno - technlcznie 


Stocznia: 

A. Yarrow & Co. Ltd. Glasgow 
remontowany w Germaniawerft 
Kiel filia w Skaramanga 


Polozenie stgpki: 

02,1937 


Wodowanie: 

3.03.1938 


W stuzbie: 

27.12.1938 wzgl. 15.02.1939 


Numer burtowy w marynarce greckiej: 14 

jako 


Wypornosc 

VASILEFS GEORGIOS 

ZG 3=HERMES 

standard/maks.: 

1350/1850 

1414/2088 

Dtugosc maks./LW w m. 

98,4/97,6 

101,2/98,5 

Szerokosc w m.: 

10,1 

10,4 

Zanurzenie: 

2,6 

3,23/2,34 

Moc maszyn; 

34000 KM 


Napgd: 

2 zespoly turbin Parsons z przekladniami zebatymi 


na dwoch walach, 3 kotly Admiralty 16 atm., 


2 sruby, 1 ster 465 ton oleju napgdowego zapasu 

Zasigg: 

4800 Mm/19 w. 


Prgdkosc: 

32 w. 


Uzbrojenie: 

4 x 127 mm /4 x 1/ 

bez zmian 


4 x 37 mm /4 x 1/ 

2 x 37 mm /2 x 1/ 


8 KM 12,7 mm /2 x 4/ 

4 x 20 mm /4 x 1/ 


8 w.t. 533 mm /2 x 4/ 

6 w.t. 533 12 X 3/ 

Zaloga: 

162 

10 oficerow, 

215 marynarzy 

9 przedzialow wodoszczelnych, podwojne dno na 30 % dtugosci. 


r 
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NAJDLUZSZY KORSARSKI REJS 
W HISTORII OBU WOJEN SWIATOWYCH 


Pierwszym niemieckim kr^zowni- 
kiem pomocniczym, ktory podczas II 
wojny swiatowej wyruszyt w rejs bojowy, 
by! ATLANTIS "Schiff 16", nosz^cy kryp- 
tonim HSK 2 (HSK - Handels - Stor - 
Kreuzer - kr^zownik korsarski). Okr^t 
ten po jego wykryclu zostal oznaczony 
przez admiralicj$ brytyjsk^ jako RAIDER 
C (ostatnia litera oznaczala kolejnosc 
wykrycia, wczesniej zostala ustalona 
obecnosc na morzach kr^zownikow po- 
mocniczych ORION i KOMET). Dowod- 
kr^zownika by! kmdr Bernhard Rog¬ 
ge. Rozkaz operacyjny dla ATLANTISA 
przewidywat jego korsarskie dzialania 
na zachodnim Oceanie Indyjskim do po- 
tudnika 80° E jako granicy wschodniej. 
Obszarami rezerwowymi mialy bye 
wschodni Ocean Indyjski, wody austra- 
lijskie albo potudniowy Atlantyk. Ponad- 
to "Schiff" 16 otrzymal zadanie zamino- 
wania wod u wybrzeza Afryki Poludnio- 
wej. Uzycie wszystkich 92 min, ktore po- 
siadat okr^t, przewidywano na 
akwenach koto Przyl^dkow Igielnego i 
St. Francis. Obszarem rezerwowym dla 
postawienia min byly wody u poludnio- 
wego wybrzeza Madagaskaru. Rozkaz 
operacyjny zabranial podejmowania 
dzialah wobec statkow plywajqcych pod 
banderami Wloch, Hiszpanii, ZSRR i Ja- 
ponii (pahstwa te na pocz^tku 1940r. 
byly neutralne i zyezliwie nastawione do 
hitlerowskich Niemiec). 

Po wyptyni^ciu korsarza nie prze¬ 
widywano w najblizszym czasie zaopa- 
trzenia jednostki w paliwo i zywnosc, 
dlatego rozkaz operacyjny wskazywal 
na wykorzystanie zapasow zdobytych 
statkow. Niemieckie Seekriegsleitung 
(SKL - Kierownictwo Wojny Morskiej) 
przewidywalo wyruszenie ATLANTISA 
w rejs bojowy poczatkowo 21 styeznia 
1940r. termin ten nie zostal dotrzymany, 
a nast^pnie by! kilkakrotnie przesuwany 
z powody nieprzygotowania okr^tu. Do- 
piero 11 marca "Schiff 16" opuscil Kilo- 
ni§ i prowadzony przez okret-cel HES¬ 
SEN (dawny pancernik, sluZ^cy teraz 
jako lodolamacz), przeszedl przez Kanat 
Kilonski na Morze Polnocne, gdzie na 
redzie Schilling przeprowadzono ewi- 
czenia artyleryjskie. ATLANTIS by! w 


Rafal Kaczmarek 


tym czasie zamaskowany poprzez po- 
stawienie drugiego komina i plynqt pod 
bander^ sluzbow^ Rzeszy jako jedno- 
stka pomocnicza. 31 marca krqzownik 
otrzymal rozkaz rozpoczQcia korsarskie- 
go rejsu i tego samego dnia wyplyn^t 
zamaskowany w mi^dzyezasie na nor- 
weski motorowiec KNUTE NELSON 
(5749 BRT). Okr^t poszedl kursem pol- 
noenym ubezpieczany przez torpedow- 
ce LEOPARD i WOLF oraz kilka kutrow 
tralowych. Wieczorem do zespolu dolq- 
czyl okr^t podwodny U37, ktory przej^l 
eskort§ korsarza, a torpedowce i kutry 
tralowe zawrocily do Niemiec. 1 kwietnia 
"Schiff 16" zostal zamaskowany na ra- 
dziecki okr^t pomocniczy KIM (5114 
BRT). Kr^zownik i okr^t podwodny kon- 
tynuowaly marsz w kierunku Drogi Duri- 
skiej (ciesniny mi^dzy. Island^ a Gren- 
landi^). Sztormowa pogoda utrudniala 
rejs i 2 kwietnia wczesnym rankiem obie 
jednostki stracily kontakt wzrokowy ze 
soba (l^cznosc radiowa ze wzgledu na 
tajemnieg rejsu byla zabroniona). Tego 
samego dnia z pokladu ATLANTISA do- 
strzezono na horyzoncie 2 wysokie ma- 
szty. Wowczas Rogge kazal odplyn^c z 
najwi^ksz^ szybkosci^ w przeciwnym 
kierunku, aby nie zdradzac obecnosci 
korsarza, mimo jego maskowania. 

3 kwietnia kr^zownik przekroczyl 
koto podbiegunowe polnocne (plyn^c w 
kierunku polnocnym), a nazajutrz wie¬ 
czorem znow spotkal U37. "Schiff 16" 
mial zaopatrzyc okr$t podwodny w pali¬ 
wo na dalszy rejs, lecz z powodu wyso- 
kiej fali, ktora utrudniala zadanie, prze- 
kazal na U 37 tylko 40 t oleju nap^do- 
wego. 6 kwietnia okr^t podwodny na 
rozkaz Roggego zawrocil. Przyczynq tej 
decyzji bylo silne zlodowacenie kadluba 
U37, ponadto sztorm powodowal przed- 
ostawanie si<? wody przez kiosk do wne- 
trza jednostki. Przy ci^gle zlej pogodzie 
ATLANTIS przeplynal Drog$ Dunskq i 7 
kwietnia zameldowal SKL o niedostrze- 
zonyrn przez przeciwnika przedarciu s'iq 
na Atlantyk. 

16 kwietnia Rogge otrzymal radio- 
telegram SKL zmieniaj^cy czasowo roz¬ 
kaz operacyjny dla korsarza, Zgodnie z 
nowymi wytyeznymi "Schiff 16" mial 


przyspieszyc marsz na potudniowy At¬ 
lantyk i mozliwie jak najszybciej rozpo- 
cz^c dzialania na trasie Przyl^dek Do- 
brej Nadzieji - Freetown. Cz$sc tego 
rozkazu, dotycz^ca przyspieszenia dzia- 
tari, ale zawierajaca takze inne polece- 
nia, skierowana byla do krqzownika po- 
mocniczego ORION, ktory wyruszyt w 
korsarski rejs kilka dni po ATLANTISIE. 
Po pierwszym zatopieniu statku, oba 
okr^ty mialy kontynuowac dzialania we- 
dlug pierwotnego rozkazu. Jego tymeza- 
sowa zmiana byla podyktowana trudn^ 
sytuacj^ niemieckiej floty na akwenach 
wokot Norwegii po inwazji na ten kraj w 
kwietniu 1940r. Zamanifestowanie swej 
obecnosci przez korsarzy mialo za za¬ 
danie odciqgn^c cz^sc floty alianckiej z 
Morza Polnocnego i wod norweskich, 
gdzie alianci posiadali wyraznq przewa- 
ge nie pozwalajacq na wzmocnienie 
drog^ morskq wojsk niemieckich wal- 
czqcych w Norwegii i uniemozliwiaj^c 
wyslanie w rejs bojowy dalszych okr^- 
tow korsarskich. 

"Schiff 16" plynqc dalej na polud- 
nie ust^pit z drogi kilku statkom, aby je- 
szcze nie zdradzic swojej obecnosci i 22 
kwietnia przekroczyl rownik. Pojawienie 
si$ radzieckiego okr^ty na tym akwenie 
byloby dziwne, dlatego 27 kwietnia kr^- 
zownik zostal zamaskowany na japonski 
motorowiec KASHII MARU (8408-BRT). 

2 maja ATLANTIS napotkat brytyj- 
ski parowiec pasaZerski CITY OF EXE¬ 
TER (9654 BRT). Rogge jednak nie na- 
kazal ataku, bowiem nie chcial zaezy- 
nac swych korsarskich dzialah od obciq- 
zenia okr^tu duz^ ilosci^ pasazerow, 
zas przekazanie ich na inn^ niemiecka 
jednostki nie wchodzilo w rachub^, 
zgodnie z rozkazem operacyjnym. W 
swietle prawa mi^dzynarodowego zaka- 
zujacego atakowania statkow pasazer- 
skich nie sluz^cych celom wojennym, 
argument uzasadniaj^cy decyzji nie- 
mieckiego dowodey by! dziwny i jedno- 
znaeznie okreslal na czym b^dzie pole- 
galo dalsze post^powanie Roggego. 

Nastepnego dnia z pokladu korsa¬ 
rza dostrzezono pierwsz^ ofiar^- brytyj- 
ski parowy frachtowiec SCIENTIST 
(6199 BRT) armatora T. and J. Harrison 





ATLANTIS z fafszywym drugim kominem. Fot. grzecznosciowo Siegfried Breyer. 

ATLANTIS with false second funnel. 


z Liverpoolu. Statek ten ptyn^t z Durba- 
nu do portu macierzystego z tadunkiem 
2600 t zboza, 2500 t kukurydzy, 1156 t 
rudy chromu, 150 t miedzi i z innymi to- 
warami. Frachtowiec nie zareagowat na 
sygnat nakazuj^cy zatrzymanie sip i za- 
cz^t przez radiostacjp wzywac pomocy, 
dlatego ATLANTIS otworzyt do niego 
ogien. SCIENTIST, mimo ze posiadat na 
rufie armate 120 mm, nie bronil sip. W 
wyniku ostrzalu zginpto 2 Hindusow z 
79-osobowej zatogi parowca, pozosta- 
lych kr^zownik podj^f na swoj poklad. 
Statek zostal dobity torpeda i zatonqt na 
pozycji 1 9° 55'S i 04° 20'E. 

Zgodnie z rozkazem SKL z 16 
kwietnia "Schiff 16" mogt od momentu 
zatopienia SCIENTISA dziatac zgodnie 
z pierwotnymi wytycznymi, dlatego po- 
ptynqt dalej na potudnie i 10 maja zna- 
lazl sip na akwenie przed Przylqdkiem 
Igielnym. W nocy z 10 na 11 maja na 
tych wodaoh okrpt postawit wszystkie 
swoje miny w linii o dtugosci 54,6 mil 
morskich w odstppach co 0,5 mili. Pod- 
czas tej operacji korsarz nie zostat za- 
uwazony i po jej zakonczeniu ruszyl z 
duz^ prpdkosci^ kursem wschodnim na 
Ocean Indyjski, gdzie byt jego obszar 
dziatania. Kilka dni po postawieniu jed- 
na z min zerwata sip z kotwicy I zostata 
wyrzucona na brzeg, wskutek czego za- 
groda minowa zostata przedwczesnie 
wykryta, co obwieszczat 16 maja komu- 
nikat potudniowoafrykanskiego minister- 
stwa obrony. Miny kr^zownika nie spo- 
wodowaty zadnych strat. 

Meldunek CITY OF EXETER o na- 
potkaniu japonskiego statku (na ktory 
byt zamaskowany ATLANTIS) i odkrycie 
wspomnianej wyzej zagrody minowej 
pozwolity Brytyjczykom wysun^c przy- 
puszczenie, ze na potudniowym Atlanty- 
ku dziata zamaskowany niemiecki kra- 
zownik pomocniczy. Z tego powodu bry- 
tyjski admirat w Kolombo wydat ostrze- 
zenie do wszystkich alianckich statkow 
handlowych znajduj^cych sip na Oce- 


anie Indyjskim o mozliwosci napotkania 
zamaskowanego niemieckiego korsarza 
takze na tym akwenie. Ostrzezenie to 
rowniez nakazywato zamknipcie w nocy 
wszystkich brytyjskich portow na wscho- 
dnioafrykanskim wybrzezu, zas statki w 
nocy miaty ptyn^c zaciemnione, a na 
akwenie na zachod od 70° E miaty wy- 
gaszac takze swoje swiatta pozycyjne. 
"Schiff 16" po kilku dniach od opuszcze- 
nia akwenu przed Przyl^dkiem Igielnym 
znalazt sip na trasie Australia-Durban, 
Po przechwyceniu ostrzezenia o korsa- 
rzu zamaskowanym na japonski statek, 
o czym byta mowa wyzej, konieczna by- 
ta zmiana maskowania okrptu. Odt^d 
ATLANTIS wystppowaf jako holenderski 
motorowiec ABBEKERK (7906 BRT). 

Podczas nastppnych dni wielokrot- 
nie startowat na rozpoznanie samolot 
poktadowy krqzownika, lecz nie zostat 
zauwazony zaden statek. Dopiero ran- 
kiem 10 czerwca z poktadu niemieckiej 
jednostki dostrzezono frachtowiec. W 
potudnie "Schiff 16" zblizyt sip do statku 
na odlegtosc 5400 m i oddat wystrzat 
nakazujqcy statkowi zatrzymanie sip. 
Ten jednak natychmiast zawrocit, ruszyt 
z duz^ prpdkosci^ i nadat sygnat radio- 
wy. Korsarz otworzyt ogien, a wowczas 
frachtowiec zacz^t plyn^c zygzakiem, 
aby unikn^c trafieri. Zatoga statku pro- 
bowata stawiac opor ze znajduj^cego 
sip na rufie jednostki dziata 120 mm, 
lecz oddato ono tylko jeden wystrzat. 
Szosta salwa kr^zownika byta w celu. 
L^cznie ATLANTIS wystrzelit 39 salw 
(150 pociskow), az frachtowiec w odle- 
glosci 8200 m zatrzymat sip (pozycja 
22 ° 40’S i 69° 20’E). Byt to norweski 
motorowiec TIRRANNA (7230 BRT) ar- 
matora W. Wilhelmsen z Tonsberg, 
znajdujpcy sip w rejsie z Melbourne do 
Mombassy. Podczas ostrzatu z zatogi 
motorowca zgineto 5 ludzi, wielu byto 
ciezko rannych, z ktorych jeden pozniej 
zmart. Sama TIRRANNA nie odniosta 
powazniejszych uszkodzen, ponadto 


wiozta cenny tadunek: 3000 t pszenicy, 
7200 workow m^ki, 6000 bali wetny i 
178 pojazdow wojskowych, dlatego 
Rogge postanowit wystac statek jako 
pryz do Niemiec. Zatogi pryzow^ stano- 
wili ppor. mar. Waldmann jako dowodca 
i 12 marynarzy, ktorym przydzielono 7 
Norwegow i 8 Hindusow. 12 czerwca 
frachtowiec zostat odprawiony na pozy- 
cje 31 °S i 68° 30'E, gdzie do 1 sierpnia 
miat czekac na "Schiff 16". 

Przez nastppny miesi^c korsarz 
nie napotkat zadnego statku. Dopiero 11 
lipca obserwator na kr^zowniku zamel- 
dowat o obtoku dymu na horyzoncie. 
Dostrzezonp jednostki okazal sip brytyj- 
ski parowy frachtowiec CITY OF BAG¬ 
DAD (7506 BRT) - dawny niemiecki sta¬ 
tek GEiERFELS zbudowany w 1919r. i 
przekazany Anglikom. Frachtowiec, na- 
lezqcy do armatora Ellerman Lines Ltd. 
z Glasgow, ptyn^t z Wielkiej Brytanii do 
Penangu na Malajach ztadunkiem 9324 
t kokosu, stalowych rur i sztab, szyn ko- 
lejowych, czpsci maszyn, chemikaliow i 
innych towarow. Takze ten statek po 
wystrzale nakazuj^cym zatrzymanie sip 
wzywat pomocy przez radiostacjp, ale 
po nadaniu tylko kilku liter celna salwa 
niemieckiego okrptu zniszczyta nadajnik 
parowca. Mimo to meldunek ten zostat 
ustyszany przez amerykariski frachto¬ 
wiec EASTERN GUIDE, ktory przerwat 
swe pytania dopiero gdy. radiotelegrafi- 
sta ATLANTISA nadat sygnat QRU ("Nie 
ma dla was nic nowego"-!). CITY OF 
BAGDAD, takze uzbrojony w armate 
120 mm, nie stawiat oporu i po krotkim 
ostrzelaniu przez korsarza zatrzymat 
sip. Z jego zatogi 2 ludzi zginpto, reszta- 
81, w tym 2 rannych-trafita do niewoli na 
kr^zowniku. Statek zostat wysadzony w 
powietrze i zatonat na pozycji 00° 14' N i 
86 ° 43’ E. 

"Schiff 16" poptyn^t na potnocny 
zachod i 2 dni pozniej natrafit na brytyj- 
ski parowiec pasazerski KEMMENDINE 
(7769 BRT) armatora P. Henderson z 
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Glasgow, plyn^cy z macierzystego portu 
do Rangunu. ATLANTIS z odleglosci 
5400 m otworzyl ogieri do statku, uzy- 
skujac w 6 salwach 4 trafienia. Parowiec 
zatrzymal si^, ale kr^zownik wznowil 
ostrzeliwanie, gdyz podobno juz po syg- 
nale poddania si§ ktos z zalogi brytyj- 
skiej jednostki samowolnie oddal wy- 
strzal z dziala znajduj^cego siQ na rufie. 
KEMMENDINE standi w ptomieniach i 
zacz^l mocno dymic, co moglo bye wi- 
doczne z daleka, dlatego po podj^ciu 
znajdujqcych si§ na jego pokladzie osob 
zostal dobity 2 torpedami i poszedl na 
dno na pozycji 04° 12’S i 81° 47'E. Rog¬ 
ge planowal zdobycie nieuszkodzonego 
statku, aby umiescic na nim swoich jeri- 
cow, a tak liezba ich powi^kszyla si§ o 
dalszych 142 ludzi. 

14 lipca niemiecki okret po wielo- 
krotnych wezwaniach SKL nadat pier- 
wszy od momentu wyplyni^cia z Nie- 
miec meldunek: "Miejsce postoju 06° S i 
77° E, wytrzymalosc na morzu 85 dni, 
dotychczasowe zatopienie 30000 BRT". 
Meldunek ten jednak nie zostaf uslysza- 
ny w Niemczech i dotart do SKL okr^z- 
nq drogq dopiero po 3 tygodniach. Po- 
wodem dotychczasowej ciszy radiowej 
byla niech<?c Roggego do nadawania, 
aby nie narazac korsarza na niebezpie- 
czehstwo wykrycia. Niech^c ta zostala 
wzmocniona kilka dni pozniej, gdy po ra- 
diotelegramie SKL dowodztwo marynar- 
ki brytyjskiej w Indiach Wschodnich na- 
mierzylo ATLANTISA na pozycji 05° 
30'S i nieokreslonej dlugosci wschod- 
niej. 29 lipca krqzownik spotkal si<? w 
poblizu ustalonej wczesniej pozycji ze 
swiom pryzmem TIRRANNA. Mimo zle- 
go stanu morza "Schiff 16" przekazat na 
statek 450 m 3 oleju nap^dowego. 

2 sierpnia po potudniu z pokladu 
pryzu dostrzezono zarysowujqcy si$ w 
oparach wodnych kontur frachtowca. 
Powiadomiony o tym korsarz z odleglo¬ 
sci 4000 m otworzyl ogieri do statku i po 
4 salwach uzyskal 1 trafienie. Atakowa- 
na jednostka chwilowo znikn^la w opa¬ 
rach,jednak ponownie dostrzezona za- 
trzymaia si$ nie nadajqc zadnego syg- 
naiu ani nie stawiajqc oporu, choc po- 
siadala na rufie dzialo 120 mm. Byl to 
norweski motorowiec TALLEYRAND 
(6732 BRT) nalez^cy jak TIRRANNA do 
armatora W. Wilhelmsen z Tonsberg. 
Wiozl on z Fremantle w Australii do Ka- 
psztadu ladunek 4500 t sztab stalo- 
wych, 240 t drewna tekowego,22686 
workow pszenicy i 16000 bali welny. 36- 
osobowa zaloga ( w tym 1 kobieta) nie 
poniosia zadnych strat i zostala podjeta 
przez ATLANTISA, Ze wzgledu na cen- 
n^ zawartosc frachtowca Rogge chcial 
obsadzic go zaloga. pryzowa, lecz w 


bunkrach TALLEYRANDA bylo tylko 
4001 ropy, a krazownik nie mogl uzupel- 
nic zapasu paliwa motorowca ze swoich 
zbiornikow, poniewaz wczesniej przeka- 
zal czqsc oleju nap^dowego na TIR- 
RANN^. Z tego powodu nowa zdobycz 
korsarza wysadzona w powietrze, ton^c 
na pozycji 30° 30' S i 67° OO’E. Bylo to- 
pierwsze "bezglosne" ("lautlos" - tzn. 
bez nadania przez zaatakowan^ jedno- 
stkQ sygnalu radiowego) zatopienie stat¬ 
ku przez "Schiff 16". 

Rogge postanowil pozbyc si$ 
przebywaj^cych na pokladzie jego stat¬ 
ku jericow. 95 bialych i 179 kolorowych 
marynarzy z zatopionych statkow zosta- 
lo przekazanych na TIRRANNEjj i pryz 
dowodzony przez ppor. mar. Waldman- 
na z ppor. mar. Mundem i 18 ludzmi od- 
plyn^l 5 sierpnia do zachodniej Francji 
(b^d^cej wowczas w r^kach Niemiec) z 
planem zawini^cia do St.Nazaire. 21 
wrzesnia statek osi^gn^l francuskie wy- 
brzeze i tego samego dnia zszedt z mo¬ 
torowca na l^d w Arcachon (ok.200 km 
od ujscia Zyrondy) ppor. Mund, ktory 
telefonicznie powiadomil niemieckie do¬ 
wodztwo marynarki w Bordeaux o za- 
miarze wplyni^cia jednostki do tego po¬ 
rtu. Pierwotny plan zawini^cia do St. Na- 
zaire zostal przez dowodcf? TIRRANNY 
zarzucony po przechwyceniu z obcych 
radiostaeji sygnalow, na podstawie kto- 
rych musiano si$ liezye z nowymi polami 
minowymi przed portem docelowym pry¬ 
zu. Dowodztwo w Bordeaux odlozylo 
termin przybycia motorowca, ponadto 
odmowito wyslania eskorty ubezpiecza- 
j^cej frachtowiec przed okr^tami pod- 
wodnymi i nakazalo statkowi ptyn^c kur- 
sem bez zygzakowania z predkosciq 10 
w^zlow, podezas gdy maksymalna pr^- 
kosc jednostki wynosila 17 w^zlow. 29 
wrzesnia na krotko przed wplyni^ciem 
do ujscia Zyrondy TIRRANNA zostala 
zatopiona 3 torpedami przez brytyjski 
podwodny TUNA. Razem z pryzem zgi- 
n^lo 60 jencow i 1 marynarz niemiecki. 
W\nq za strata motorowca ponosilo do¬ 
wodztwo w Bordeaux, ktore w ogole nie 
bylo zorientowane 0 obecnosci brytyj- 
skich okr^tow podwodnych na podle- 
glym mu akwenie, 0 czym swiadezyly 
wymienione wyzej decyzje,podezas gdy 
SKL obwinialo Roggego twierdzqc, ze 
frachtowiec otrzymal zly rozkaz radiowy 
i st^d nie mogl odebrac poleceri SKL. 
Nie bylo to zgodne z prawd^, bowiem 
dowodca ATLANTISA 5 wrzesnia po¬ 
wiadomil SKL 0 spodziewanym zawini^- 
ciu TIRRANNY do St. Nazaire ok. 10 
wrzesnia, a dowodztwo potwierdzilo 
odebranie tego meldunku. 

Po odptynieciu pryzu na kr^zowni- 
ku zostal przeprowadzony remont ma- 


szyn, ktory trwal do 11 sierpnia, i po kto- 
rym najwieksza pr^dkosc okr^tu wynosi¬ 
la znow 17 wqzIow. "Schiff 16" krs*zyl te- 
raz po trasach mi^dzy Ciesnin^ Sunda, 
Singapurem, Durbanem i Kolombo. Na- 
stepny sukces osiqgn^l 24 sierpnia. 
Rankiem tego dnia zaatakowal wolno 
pfynqcy statek, strzelaj^c do niego z od- 
leglosci 3200 m torpedo, ktora jednak 
chybila. Zblizaj^c siQ do 2400 m korsarz 
otworzyl ogieri, juz za pierwsz^ salw^ 
uzyskuj^c 3 trafienia, ktore spowodowa- 
ly pozar na jednostce- brytyjskim paro- 
wym frachtowcu KING CITY (4744 BRT) 
armatora Roardon Smith Line z Bide¬ 
ford. Parowiec znajdowal si§ w rejsie z 
Cardiff do Singapuru z ladunkiem 71361 
WQgla i 201 t koksu. Byl on takze uzbro- 
jony w armatQ 120 mm, lecz nie bronil 
si(= i nie zlozyl zadnego meldunku. 5 lu¬ 
dzi jego zalogi zgin^lo, pozostalych 38 
ATLANTIS wzi^l do niewoli. Jeden z 
jericow, ci^zko ranny, zmarl podezas 
operaeji na niemieckim okr^cie. KING 
CITY dobity ogniem artylerii zaton^l na 
pozycji 16° 53' S i 65° 17'E. "Bezglos¬ 
ne" zatopienie statku udalo si^ korsa- 
rzowi po raz drugi. 

9 wrzesnia z odleglosci 6800 m 
zostal przez krazownik zaatakowany z 
zaskoczenia (aby uniemozliwic uzyeie 
radiostaeji) brytyjski motorowy tanko- 
wiec ATHELKING (9557 BRT) armatora 
United Molasses Co.,Ltd. z Liverpoolu, 
plyn^cy z Aruby w Indiach Zachodnich 
na Jaw$. Statek jednak natychmiast na- 
dal sygnal QQQ ("Jestem atakowany 
przez nieprzyjacielski uzbrojony statek 
handlowy") i zacz^t bronic si^ ze swoje- 
go jedynego dziala. W wyniku walki, 
podezas ktorej "Schiff 16" wystrzelit 91 
pociskow 150 mm, tankowiec zostal za- 
topiony na pozycji 21° 51' S i 67° 20’ E. 
Niemiecki okret nie odniosf zadnego 
uszczerbku i podj^l na swoj poklad 37 
czlonkow zalogi ATHELKINGA. Kapitan 
i 2 marynarzy brytyjskiego statku zgin§- 
lo. Rogge mial zamiar uzupelnic paliwo 
swojej jednostki pobierajqc je z tankow- 
ca, jednak sygnal i obrona ATHELKIN¬ 
GA to uniemozliwily. 

Nast^pnego dnia po raz pierwszy 
zostal zdobyty statek przez samolot po- 
kladowy kr^zownika. Ofiarq wodnopla- 
towca stal sie brytyjski parowy frachto¬ 
wiec BENARTY (5800 BRT) armatora 
Ben Line Steamers, Ltd. z Leith, zaata¬ 
kowany bombami i uzbrojeniem pokfa- 
dowym maszyny. Statek zlozyl meldu- 
nek o nalocie, uslyszany przez brytyj- 
skie frachtowce CLAN MACFADYEN 
(6191 BRT) i GLENBEG (9461 BRT), 
pokwitowany takze przaz Radio Natal 
po kilkakrotnym powtorzeniu przez 
GLENBERG. Widzac zblizajqcego si§ 
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ATLANTISA parowiec zatrzymat sie. 
Przewozit on z Rangunu do Avonmouth 
i Liverpoolu 3500 t ryzu, 11001 koncen- 
tratu cynkowego, 999 t makuchu, 552 t 
drewna tekowego, 400 t wolframu, 200 t 
parafiny.il51 skor bydlecych, 451 fasoli 
i 13 t herbaty, oraz ok. 50 workow z po- 
czta, ktore zawieraty m.in. tajnp pocztp 
stuzbowp brytyjskiej admiralicji. Zapo- 
znanie sip z ni^ pozwolilo Niemcom 
czpsciowo ztamac nowy kod brytyjskiej 
marynarki handlowej, wprowadzony 19 
sierpnia. BENARTY mimo cennego ta- 
dunku, zostat wysadzony w powietrze i 
zatonpt na pozycji 18° 32’S i 70° 07'E. 
Zatoga frachtowca, ztozona z 22 biatych 
i 27 Chiriczykow, nie poniosta strat (tyl- 
ko 3 ludzi byto lekko rannych) i powip- 
kszyta liczbp jericow na korsarzu. Po 
zatopieniu statku "Schiff 16" poptynpt z 
duzp prpdkosci^ na potudnie. 

15 wrzesnia ATLANTIS ztapat 
meldunek radiowy innego niemieckiego 
krpzownika pomocniczego, PINGUINA, 
ktory podawat swoj^ pozycji na 31° 
30'S i 62°E. Czpsciowe pokrywanie sie 
obszarow operacyjnych obu krpzowni- 
kow spowodowato, ze trzeba byto sip li- 
czyc z nagtym spotkaniem obu jedno- 
stek, co w nocy mogto doprowadzic do 
wymiany ognia mipdzy korsarzami. Rog¬ 
ge nakazat wipe udac sip kursem potu- 
dniowym na szlak australijski ptynpc z 
mat^ prpdkosciq , aby nie pojawic sip 
tarn za wczesnie i unikn^c w ten sposob 
zetknipcia z PENGUINEM. Dowodca 
ATLANTISA postanowit w przysztosci 
mniej doktadnie przestrzegac granic 
swego terenu dziatari, skoro to zdarzyto 
sip innemu kr^zownikowi. 

W nocy z 19 na 20 wrzesnia wa- 
chta na niemieckim okrpcie dostrzegta 
kolejny statek. Korsarz jakis czas ptynqt 
za nim, potem 8 minut po potnocy skie- 
rowat sip na jednostkp wystrzeliwujpc 
pocisk nakazujpcy zatrzymanie i nada- 
jpc taki sam sygnat. Rogge chciat wre- 
szcie zdobyc statek nieuszkodzony, aby 
przeniesc na niego swoich licznych jeri¬ 
cow. Celem ataku krpzownika byt fran- 
cuski parowiec pasazerski COMMIS- 
SAIRE RAMEL (10061 BRT) armatora 
Compagnie des Messageries z Dunkier- 
ki. Parowiec ten po klpsce Francji zostat 
zarekwirowany przez Anglikow w Suva 
na Fidzi i ptynpt teraz z Fremantle do 
Wielkiej Brytanii z tadunkiem 16001 sta- 
li,2400 t pszenicy oraz 1600 t skor, toju, 
mydfa itp. towarow. Juz po zatrzymaniu 
sip francuski statek zacz^t nadawac 
btpdny sygnat RRRR ("Jestem atakowa- 
ny przez nieprzyjacielski nawodny okrpt 
wojenny") wynikty z nierozpoznania 
przeciwnika w ciemnosciach. Z odlegto- 
sci 1400 m "Schiff 16" wznowit ogieii. 


aby zmusic jednostkp do milczenia. 
COMMISSARIE RAMEL zapalit sie, co 
przekreslito nadziejp Roggego przeka- 
zania na statek jencow z kr^zownika. 
Parowiec zaton^t po dalszym ostrzale 
na pozycji 28° 30’S i 74° 13’E z 3 czton- 
kami zatogi. Pozostali- 42 Anglikow i 21 
Francuzow - podzielili los zatog innych 
statkow zatopionych przez korsarza. 
COMMISSARIE RAMEL byt najwipksz^ 
ofiarat ATLANTISA podczas jego catego 
rejsu. 

Na poczqtku pazdziernika po raz 
kolejny wystartowat na rozpoznanie sa- 
molot poktadowy niemieckiej jednostki. 
Po bezskutecznym locie podczas Icjdo- 
wania maszyna doznata uszkodzeri i nie 
nadawata sie do uzytku. Ten i podobne 
wypadki na innych niemieckich kr^zow- 
nikach pomocniczych spowodowaty po- 
wstanie opinii, ze ten typ samolotu (He- 
inkel He 114 B) niezbyt sip nadawat do 
postawionych jemu zadan. ATLANTI- 
SOWI pozostat jeszcze drugi samolot 
tego sam ego typu. 

Nastppny sukces korsarz odniost 
22 pazdziernika. Tego samego dnia na 
pozycji 08° 40'S i 102° 30' E zostat 
przez krpzownik zdobyty stary jugosto- 
wiahski parowy frachtowiec DURMITOR 
(5623 BRT) armatora Dubrovacka Plo- 
bidba A.D z Dubrownika. Jugosfawia by- 
ta wowczas panstwem neutralnym, a 
statek wiozt 8200-tonowy tadunek z Tor- 
ravieja w Hiszpanii do Hiroszimy, zatem 
jego port wyjscia i port przeznaczenia 
takze byty neutralne. Rogge jednak za- 
garnpt parowiec pod pretekstem, ze 
przed zatadowaniem w Hiszpanii jedno- 
stka ptynpta z tadunkiem wpgla z Cardiff 
do Oranu oraz ze mimo zakazu frachto¬ 
wiec nadawal przez radiostacjp. Niemie- 
cki dowodca przekazat na jugostowian- 
ski statek swoich wszystkich 313 jericow 
(tpcznie z 37 ludzmi zatogi DURMITO- 
RA) i pryz pod dowodztwem ppor. mar. 
Dehnela z 12 marynarzami z ATLANTI¬ 
SA odptynait 26 pazdziernika do Somalii, 
bpdpcej w tym czasie czpscip Wtoskiej 
Afryki Wschodniej. Warunki zakwatero- 
wania na tym starym (zbudowanym w 
1913r.) parowcu byty bardzo prymityw- 
ne, w dodatku DURMITOR wskutek de- 
fektu kotta i silnie obrosniptego wodoro- 
slami kadtuba mogt osipgn^c maksy- 
maln^ prpdkosc 7 wpztow. Podczas rej¬ 
su zostaty spalone wszystkie nadajpce 
sip do ognia materiaty na frachtowcu i 
statek, czasowo zaglowiec (!) zawin^t 
23 listopada do somalijskiego portu Kis- 
maaye. Podczas walk brytyjsko-wto- 
skich w tej czpsci Afryki DURMITOR na 
poczptku 1941 r. zostat zdobyty przez 
Anglikow. "Schiff 16" po odpfynipciu pry- 
zu skierowat sip na wody Zatoki Bengal- 


skiej. Tam w nocy z 8 na 9 listopada na 
pozycji 05° OO’N i 88° 40’ E korsarz pod- 
stppem zdobyt norweski tankowiec 
TEDDY (6748 BRT) armatora A. F. Kla- 
vernes z Oslo, znajdujpcy sip w rejsie z 
Abadanu w Iraku do Singapuru z tadun¬ 
kiem 100001 mazutu. Rogge podat swoj 
okrpt za brytyjski krpzownik pomocniczy 
ANTENOR, a zatoga norweskiego stat¬ 
ku zorientowata sip z kirn ma do czynie- 
nia dopiero po wejsciu niemieckiego od- 
dziatu pryzowego na poktad tankowca. 
Dowodztwo jednostki objpt ppor. mar. 
Breuers i TEDDY odptynpt na punkt 
"Mangrove" (02° 10'S i 93° 10’E), gdzie 
miat czekac na ATLANTISA. 

10 listopada samolot poktadowy 
krpzownika wypatrzyt kolejny tankowiec. 
Statek ten jednak widzpc zblizajpcy sip 
"Schiff 16" natychmiast zawrocit i nadat 
sygnat QQQ. Korsarz znow podat sip za 
brytyjski okrpt, dlatego tankowiec zatrzy- 
mat sip i zostat obsadzony zatogp pry- 
zowp (pozycja 06° 29’N i 93° 10'E). Na- 
dany meldunek zostat odwotany przez 
Niemcow z radiostacji statku. Nowp zdo- 
byczp byt takze norweski motorowiec 
OLE JACOB (8306 BRT) armatora 
Johs. Hansen zArendal, wiozpcy 10000 
t benzyny z Singapuru do Suezu. Pryz 
pod dowodztwem dotychczasowego ofi- 
cera nawigacyjnego ATLANTISA, kpt. 
mar. Kamenza zostat odestany na punkt 
"Rattang", lezpcy 300 mil morskich na 
potudnie od rownika, aby tarn oczekiwac 
korsarza. "Schiff 16" rowniez udat sip na 
potudnie, chc^c unikn^c spodziewanego 
brytyjskiego przeciwdziatania w Zatoce 
Bengal skiej. 

Juz nastepnego dnia z poktadu 
krpzownika zostata dostrzezona kolejna 
jednostka. Z odlegtosci 2100 m niemie- 
cki okrpt oddat wystrzat nakazujpcy za¬ 
trzymanie, lecz statek nie. postuchat roz- 
kazu i natychmiast rozpoczsit nadawac 
sygnat radiowy. Wtedy ATLANTIS otwo- 
rzyt ogieri trafiajqc w mostek i zabijajpc 
jego obsadp z kapitanem. Dopiero po 
tym jednostka - brytyjski turbinowy fra¬ 
chtowiec AUTOMEDON (7528 BRT) ar¬ 
matora A. Holt and Co. z Liverpoolu za- 
trzymata sip. tadunek frachtowca skta- 
daj^cy sip z drobnicy, samolotow, cipza- 
rowek, maszyn, zywnosci i innych 
towarow podjpty w macierzystym porcie 
nigdy nie dotart do miejsc przeznacze¬ 
nia, ktorymi byty Penang, Singapur, 
Hong-kong i Szanghaj. Oddziat pryzowy 
przeszukat jednostke znajdujpc cennp 
poczte i biorpc do niewoli 96 osob zatogi 
( w tym 1 kobietp i 56 kolorowych), po 
czym frachtowiec zostat wysadzony w 
powietrze i zatonpt na pozycji 04° 19'N i 
89° 24'E. 

Wsrod zdobytej na AUTOMEDO- 





ATLANTIS na pofudniowym Atlantyku. Fot. grzecznosciowo Siegfried Breyer. 
ATLANTIS in the Southern part of the Atlantic. 


NIE poczty znajdowata sie wazna prze- 
sytka kurierska do brytyjskiego Naczel- 
nego Dowodztwa Sit Dalekiego Wscho- 
du zawierajeca nowe tablice kodowe dla 
floty, wiadomosci dla marynarzy, infor- 
macje o polach minowych i wytrafowa- 
nych przejsciach, plany i mapy. Ale naj- 
cenniejszq zdobyczq byt "War Cabinet 
Report" o sytuacji militarno-politycznej z 
doktadnym przedstawieniem planow ob- 
rony na Dalekim Wschodzie, instrukcji 
walki dla obrony Singapuru i doktadne- 
go planu podziatu alianckich sit mor- 
skich, Istdowych i powietrznych z pun- 
ktami oporu, lotniskami itd. Japoriczycy, 
ktorzy otrzymali pozniej ten raport, po- 
czetkowo uznali go za fatszywy, nie mo- 
gqc po prostu uwierzyc w tak wiele 
szczescia. 

13 listopada ATLANTIS spotkal 
sie z pryzem TEDDY i nastepnego dnia 
przejet od niego prowiant, wode, czesci 
maszynowe, 992 t mazutu, armate tan- 
kowca i jego zapas oleju napedowego 
wynoszacy 439 m 3 . 15 listopada TED¬ 
DY zostat zatopiony przez wysadzenie 
w powietrze na pozycji 02° 21 'S i 93° 
23’E. Zostawiajec ptonqcy wrak tankow- 
ca "Schiff 16" poptynet na potudniowy 
wschod. 

Zatopienie pryzu zostato ostro 
skrytykowane przez SKL. Uwazato ono, 
ze statek ze swym tadunkiem 10000 t 
mazutu mogt stac sie zaopatrzeniow- 
cem dla krqzownika pomocniczego PIN- 
GUIN, ktory rowniez dziatat w tym cza- 
sie, a ktory uzywat jako paliwo wtasnie 
mazutu. Niemieckie dowodztwo potepito 
Roggego za to, ze przejat on tylko olej 
napedowy z TEDDY do zbiornikow 
wtasnego okretu zamiast przekazac na 
zdobyty tankowiec tylko zywnosc dla za- 
fogi pryzowej i wystac go do dyspozycji 
PINGUINA. Rogge jednak twierdzit, ze 
podjecie ropy z pryzu i przedluzenie 
przez to wytrzymatosci morskiej ATLAN- 


TISA o 2 miesiqce byto najwazniejsze, 
wyrazajec sie: "Samozachowanie po- 
przedza wszystkie inne punkty widze- 
nia". Ponadto Rogge zwracat uwage na 
fakt, ze w tym samym czasie PINGUIN 
zdobyt tankowiec STORSTAD z tadun¬ 
kiem 12000 t oleju napedowego, z kto- 
rego podjqt tylko 1200 t i zameldowat 
krotko: "Jestem catkowicie napetniony", 
zamiast nadac, ze dysponuje ponad 
10000 t zdobycznej ropy, ktorq mogtby 
wykorzystac "Schiff 16". Wowczas TED¬ 
DY nie zostafby zatopiony i wykorzysta- 
no by go jako rezerwe paliwow^ dla 
PINGUINA albo odestano by do Japonii. 

16 listopada doszto do spotkania 
ATLANTISA z jego drugim pryzem OLE 
JACOB. Rogge przekazat na statek do- 
kumenty zdobyta na AUTOMEDONIE i, 
maj^c na uwadze smutne doswiadcze- 
nie z TIRRANN/\, nakazat tankowcowi 
odptyn^c do Japonii. OLE JACOB zawi- 
n^t bez przeszkod do Kobe 4 grudnia. 
Odt^d statek ten stuzyt jako zaopatrze- 
niowiec dla niemieckich jednostek kor- 
sarskich. Juz pod nowq nazwq BENNO 
zostat zatopiony przez brytyjskie samo- 
loty 24 grudnia 1941r.w Zatoce Biskaj- 
skiej, podczas proby przedarcia si$ na 
Atlantyk z tadunkiem ropy. Zgin^t przy 
tym 1 cztonek jego zatogi, 

W miejscu ostatniego spotkania 
OLE JACOBA z ATLANTISEM zostaty 
zrzucone do wody tratwy, todzie i rozne 
drewniane cz^sci, aby w ten sposob wy- 
wotac wrazenie, ze tankowiec zostat w 
tym miejscu zatopiony, po czym kr^zow- 
nik odptyn^t w kierunku potudniowo- 
wschodnim. 23 listopada nadszedt ra¬ 
diotelegram SKL zakazujacy korsarzowi 
dziatan na akwenie na potudnie od 30° 
S w okresie od 25 listopada do 15 grud¬ 
nia ze wzgledu na operacje PINGUINA. 
Rogge zdecydowaf siQ przeprowadzic 
remont maszyny i uzupetnic zapas wody 
pitnej. W tym celu postanowit udac sie 


na wyspe Kerguelen, o czym powiado- 
mit SKL i zazqdat wczesniej spotkania z 
PINGUINEM. Doszto do niego 8 grudnia 
na punkcie "Tulpe" (35° S i 60°E). Wraz 
z PINGUINEM przybyt jego pryz STOR¬ 
STAD. Po wymianie doswiadczen mi§- 
dzy dowodcami PINGUIN nastepnego 
dnia ruszyt do dziatan na wody Antarkty- 
ki. SCHIFF 16 podj^t od STORSTADA 
1670 m 3 oleju napedowego i przekazat 
na jego poktad 124 jencow. Dalsze to- 
warzyszenie pryzu ATLANTISOWI jako 
zaopatrzeniowiec w paliwo byto niemo- 
zliwe z powodu matego zapasu pro- 
wiantu na tankowcu, a kr^zownik nie 
miat zywnosci w nadmiarze, aby sie nie 
podzielic z zatoge STORSTADA. 10 
grudnia obie jednostki rozdzielity sie. 
Pryz poptyn^t na Atlantyk, po drodze 
przekazat reszte swego tadunku ropy na 
tankowiec NORDMARK i 4 lutego 1941 
r. osiqgnet ujscie Zyrondy. 

"Schiff 16" zgodnie z zamiarem 
Roggego udat sie w kierunku Kerguele- 
nu, dokqd przybyt 14 grudnia. Podczas 
wptywania do zatoki jednej z wysp ar- 
chipelagu okret wpadt na mielizne i do- 
znat pekniecia dna na powierzchni o wy- 
miarach 3x3 m posrodku kadtuba z obu 
stron stepki, oraz wgniecenia wreg do 
wewnetrz w uszkodzonej czesci dna. Po 
trwajecych 38 godzin staraniach AT¬ 
LANTIS znowu zszedt na gteboke wode. 
Naprawa kadtuba byfa bardzo utrudnio- 
na z powody awarii palnika do ciecia 
pod wode- Jednoczesnie przeprowadzo- 
no remont w maszynowni i uzupetniono 
zapas swiezej wody, ktore dostarczono 
gumowym wezem z wodospadu odle- 
gtego o 700 m od wybrzeza. Po zakon- 
czeniu prac 11 stycznia 1941 r. korsarz, 
zamaskowany teraz na norweski statek 
TAMESIS ruszyt do dalszych dziatan. 
SKL odrzucito prosbe Roggego , aby ze 
wzgledu na uszkodzenia zostawic kre- 
zownik do kohca jego korsarskiego rej- 
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su dalej na Oceanie Indyjskim. Wedtug 
niemieckiego dowodztwa na tym akwe- 
nie miaty dziatac krqzowniki pomocnicze 
zzadaniami minowymi: PINGUIN, KOR- 
MORAN i KOMET. Obszarem operowa- 
nia ATLANTISA miato bye na razie Mo- 
rze Arabskie. Takze prosba skierowania 
okrptu na remont do doku w Japonii zo- 
stata przez SKL odrzucona z powodu ja- 
ponskiej neutralnosci. 

"Schiff 16" znalazt sip na trasie 
Kanat Mozambicki-Singapur. 23 stycz- 
nia rano pilot samolotu korsarza do- 
strzegt frachtowiec w odlegtosci 60 mil 
od krpzownika. ATLANTIS zblizyt sip do . 
statku, lecz ten juz przy odlegtosci 20 
mil zawrocit. Proba atatku w nocy row¬ 
niez sip nie udata Rogge liezyt na prze- 
cipcie sip tras obu jednostek, ale zle 
oszacowat kurs frachtowca. Nastppnego 
dnia samolot niemieckiego okrptu odna- 
lazt statek, po czym lecpc nisko nad nim 
zerwat jego antenp, ostrzelat z broni ma- 
szynowej poktad frachtowca i zrzucit 
bomby, lecz nie trafiaj^c. Zatoga jedno- 
stki naprawita antenp i widzpc zblizajpcy 
sip krqzownik nadata sygnat QQQQ in- 
formuj^c takze o ataku samolotu. "Schiff 
16" z odlegtosci 8500 m otworzyt ogien i 
uzyskat 8 trafien, ktore spowodowaty 
pozar na statku. Wowczas frachtowiec 
zatrzymat sip. Byt to brytyjski parowiec 
MANDASOR (5144 BRT) armatora 
T.and J. Brocklebank Ltd. z Liverpoolu, 
ptynpey z Kalkuty przez Durban do An- 
glii z tadunkiem 2000 t sztab zelaza, 

18001 herbaty, 170 t zapatek, 3001 pro- 
sa, 270 t konopi i 600 t juty. 3 ludzi jego 
zatogi zginpto podezas ostrzatu, na po¬ 
ktad korsarza wzipto pozostatych 82, 
wsrod nich wielu rannych, z ktorych 3 
pozniej zmarto. MANDASER zatonpt po 
wysadzeniu w powietrze na pozycji 06° 
23’S i 61° 40'E. Mimo ze z krpzownika 
zostat nadany sygnat odwotujpcy meldu- 
nek frachtowca, Anglicy jednak nastp- 
pnej nocy przekazali znajdujpcemu sip 
na tym akwenie motorowcowi TANTA¬ 
LUS (7724 BRT) zaszyfrowan^ wska- 
zowkp kursu. 

Samolot ATLANTISA po odnale- 
zieniu MANDASORA ulegt tak powaz- 
nemu uszkodzeniu, ze nie nadawat sip 
do naprawy i zostat zatopiony. Byta to 
druga stracona maszyna i w ten sposob 
korsarz zostat pozbawiony mozliwosci 
dalekiego rozpoznania. 27 styeznia z 
poktady kr^zownika dostrzezono duzy 
parowiec pasazerski z trzema komina- 
mi, ktory rozpoznano jako stynny QUE¬ 
EN MARY (81235 BRT). Jednak statek 
■ rozwijat prawie 2-krotnie wipkszp szyb- 
kosc od ATLANTISA, dlatego o skutecz- 
nym ataku nie.mogto bye mowy, zwtasz- 
cza ze Rogge obawiat sip obecnosci 


lekkiego krpzownika, ktory rzekomo sta¬ 
le eskortowat parowiec. Tp informaejp 
miat przekazac niemieckiemu dowodey 
jeden z wziptych do niewoli kapitanow, 
ale nawet jesli tak postppit, to chyba 
chciat celo wprowadzic Roggera w bt^d, 
bowiem QUEEN MARY z uwagi na jej 
duzp prpdkosc przez catp wojnp ptywata 
bez eskorty. Dostrzezonp jednostkp w 
rzeczywistosci byt brytyjski turbinowy 
parowiec STRATHAIRD (22281 
BRT),ktory znajdowat sip w rejsie z 
Bombaju do Kapsztadu. Statek ten tez 
rozwijat duzp prpdkosc wynoszpcp 21 
wpztow, dlatego rowniez nie mogt zo- 
stac skuteeznie zaatakowany. QUEEN 
MARY w tym dniu znajdowata sip w 
Sydney. 

Wieczorem 31 styeznia na pozycji 
03° S i 52° E zauwazono kolejny frach¬ 
towiec, ktory juz w nocy zostat wezwany 
sygnatem do zatrzymania sip i zacho- 
wania ciszy radiowej. Jednostka -brytyj¬ 
ski motorowiec SPEYBANK (5154 BRT) 

- wykonata polecenia korsarza. ATLAN- 
TISOWI znowu udato sip "bezgtosne" 
zdobycie statku. SPEYBANK, nalezpcy 
do armatora Andrew Weir and Co. z 
Glasgow, wiozt z Koczinu w Indii do No- 
wego Jorku tadunek 2000 t ilmenitu, 

15001. rudy magnezu, lOOOt. monatytu 
oraz 3001 gumy, drewna tekowego, her¬ 
baty i innych towarow. Motorowiec byt 
zbudowany w typowo angielski sposob, 
przez co doskonale nadawat sip na za- 
maskowany okrpt pomocniczy, a ponad- 
to posiadat cenn^ zawartosc, dlatego 
Rogge postanowit wystac go do zachod- 
niej Francji. Frachtowiec zostat obsa- 
dzony zatogp pryzowp pod dowo- 
dztwem ppor. mar. Breuersa i maj^c na 
poktadzie 3 Anglikow i 40 Hindusow z 
dawnej zatogi odptynpt na razie na 
punkt spotkania z krqzownikiem na po¬ 
zycji 10° S i 63° E. "Schiff 16" dziatat 
dalej i juz nastppnego dnia miat okazjp 
zdobycia nastppnej ofiary. Jednak do- 
strzezony na pozycji 03° 26’S i 52° 35’E 
frachtowiec TROILUS (7422 BRT) juz z 
odlegtosci 28700 m rowniez zauwazyt 
ATLANTISA, ostro zawrocit i 9-krotnie 
nadat meldunek do Kolombo o podejrza- 
nej jednostce. Radiostacja nabrzezna 
potwierdzita informaejp i przekazata 
ostrzezenie wszystkim statkom. Lecz 2 
lutego TROILUS odwotat swoj meldu¬ 
nek, po czym radio Kolombo wykreslito 
sygnat ostrzegawczy. 

Takze 2 lutego wachta na nie- 
mieckim okrpeie dostrzegta na pozycji 
04° 30'S i 50° OO’E norweski tankowiec 
KETTY BROVIG (7031 BRT) armatora 
Th. Brovig z Farsund, ptyn^cy z Bahraj- 
nu do Lourenco Marques w Mozambiku 
z tadunkiem 6370 t mazutu i 4125 t ro¬ 


py. Z odlegtosci 2800 m korsarz otwo¬ 
rzyt ogien uzyskujpc 1 trafienie, po kto- 
rym statek zatrzymat sip. Pocisk kr^- 
zownika uszkodzit gtowny przewod pa- 
rowy tankowca i zranit 2 marynarzy. Sta¬ 
tek zostat obsadzony zatogi pryzowp 
pod dowodztwem por. mar. Fehlera i po 
naprawie razem z dotychczasow^ zato- 
gp w liezbie 52 ludzi( w tym 43 Chinczy- 
kow) zostat odestany na punkt "Eiche" 
(11° S i 64° E), aby tarn do 18 lutego 
czekac na korsarza. 

Po odprawieniu tankowca ATLAN¬ 
TIS opuscit akwen na zachod od Sesze- 
li, aby zgodnie z poleceniem SKL za- 
opatrzyc ptyn^ce z Wtoskiej Afryki 
Wschodniej niemiecki motorowiec TAN- 
NENFELS (7840 BRT) i wtoski okrpt 
podwodny PERLA. 8 lutego "Schiff 16" 
spotkat sip na umowionym miejscu z 
pryzem SPEYBANK. 2 dni pozniej dot^- 
czyt do nich przybyty z Kismaayo TAN- 
NENFELES. Nastppnego dnia zespot 
tych 3 jednostek na punkeie "Eiche" po- 
wipkszyt sip o pryz KETTY BROVIG. 
Dowodztwo tego ostatniego statku obj^t 
teraz dowodca pryzu DURMITOR ppor. 
mar. Dehnel, ktory przyptynpt na TAN- 
NENFELSIE. przy okazji Dehnel ztozyt 
Roggemu relacjp o stanie floty we Wto¬ 
skiej Afryce Wschodniej. Wedtug tej re- 
lacji w Kismaayo stato 10 niemieckich i 
5 wtoskich statkow, z ktorych tylko 1 byt 
zatadowany. Pozostate w tym wiele 
szybkich banowcow i chtodniowcow - 
wedtug Dehnela mozna byto by zmobili- 
zowac do zaopatrywania krpzownikow 
pomocniczych albo tez je uzbroic i wy- 
korzystac do dziatan korsarskich w celu 
poprawienia zaopatrzenia w odciptych 
od Europy koloniach. Dehnel stwierdzat, 
ze nie zostata podjpta ani jedna proba 
zaktywizowania tych jednostek,co do 
konca nie bylo prawdp, a o czym nie¬ 
miecki oficer zapewne nie wiedziat. Wto- 
si bowiem przystosowali 1 ze swoich 
wspomnianych wyzej 5 statkow na krq- 
zownik pomocniczy i wystali go w rejs. 
Jednostk^ tp byt RAMB I (3667 BRT)- 
pierwszy i zarazem jedyny wtoski kor- 
sarski krazownik pomocniczy. Jednak 
nie odniost on zadnych sukcesow, gdyz 
w tydzien po opuszczenium portu w 
Massaua w Abisynii 21 lutego 1941 r. zo¬ 
stat zatopiony przez brytyjski lekki kr^- 
zownik LEANDER. 

Podezas 2 nastppnych dni zatogi 4 
jednostek zespotu dokonaty przejecia 
albo przekazania sobie wzajemnie pro- 
wiantu i paliwa oraz wyposazenia pry- 
zow. TANNENFELS podjpt z krpzowni- 
ka 103 jencow - 42 Anglikow i 61 koloro- 
wych. 13 lutego zespot zgodnie z rozka- 
zem SKL udat sie na pozycje 13° S i 64° 
E, gdzie nastppnego dnia doszto do 
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spotkania z cipzkim kr^zownikiem AD¬ 
MIRAL SCHEER, ktory rowniez w tym 
czasie dziatat ha Oceanie Indyjskim. 

TANNENFELS miat przejpc jeri- 
cow z SCHEERA, ale poniewaz krqzow- 
nik aktualnie ich nie miat, statek jeszcze 
w dniu spotkania odpfynqf do zachodniej 
Francji i 19 kwietnia, 16 dni wczesniej 
niz przewidywano, zawin^t do Borde¬ 
aux. Pozniej TANNENFELS stuzyt jako 
tamacz blokady i miat jeszcze sip poja- 
wic w dziejach niemieckich krpzownikow 
pomocniczych podczas II wojny swiato- 
wej, ratuj^c zatogp kr^zownika STIER. 
16 lutego SCHEER podjqt od KETTY 
BROVIG 12001 ropy i nazajutrz odt^czyt 
sip od zespolu. Zgodnie z ustaleniami 
mipdzy dowodcami obu korsarskich 
okrptow ATLANTIS razem z pryzem 
SPEYBANK jako jednostka rozpoznaw- 
czq (kr^zownik nie posiadat juz samolo- 
tu) miat dziatac od 17 do 25 lutego na 
akwenie na potudnie od Seszeli w kie- 
runku wschodnim ku archipelagowi Cza- 
gos, a SCHEER w tym czasie na pofu- 
dniowym zachodzie od Seszeli. 20 lute¬ 
go na pozycji 05° S i 66° E z pokladu 
SPEYBANKA dostrzezono tankowiec, 
ktory w nocy zapytany sygnafem przez 
"Schiff 16" okazat sip oznajmionym 
wczesniej przez SKL francuskim tan- 
kowcem marynarki LOT (4220 t) w to- 
warzystwie okrptow podwodnych MON- 
GE i PEGASO ptyn^cymi pod banderq 
przychylnego Niemcom rzpdu Vichy. Za 
tymi okrptami w niewielkiej odlegtosci 
podpzaf zespot francuskich torpedow- 
cow. Nastppnego dnia na SPEYBANKU 
znow dostrzezono statek i zameldowa- 
no o tym ATLANTISOWI. Rogge po 
przyjpciu meldunku nakazal pryzowi od- 
ptynpc do Ciesniny Saya de Malha, aby 
tarn spotkac sip z odestanq wczesniej 
KETTY BROVIG. 

Z kolei obie jednostki miaty czekac 
w tym samym miejscu na ptynpcy z 
Massaua niemiecki turbinowy frachto- 
wiec UCKERMARCK (7021 BRT), po 
czym zespot tych 3 statkow miat spot¬ 
kac sip z krqzownikiem. Jednak UC¬ 
KERMARCK nigdy nie dotart do miejsca 
spotkania, poniewaz juz 12 lutego ulegf 
samozatopieniu, aby nie wpasc w rpce 
brytyjskie. 

"Schiff 16" w nocy sprawdzit do- 
strzezony przez SPEYBANKA statek i 
stwierdzit, ze byt to japoriski parowiec 
pasazerski AFRICA MARU (9476 BRT) 
z Osaki. Po tym korsarz skierowat sip na 
ustalony wczesniej punkt spotkania z 
ADMIRALEM SCHEEREM. Lecz na 
miejscu byt tylko pryz cipzkiego krpzow- 
nika, brytyjski turbinowy tankowiec BRI- 
TISCH ADVOCAT (6994 BRT), SCHE¬ 
ER z braku czasu odptynpt juz na Atlan- 


tyk. 

ATLANTIS i pryz udaty sip na po- 
zycjp 14° S i 62° E, gdzie 27 lutego 
spotkaly sip z KETTY BROVIG i SPEY- 
BANKIEM. BRITISH ADVOCAT otrzy- 
mat 5001 mazutu i nazajutrz odptynpt do 
zachodniej Francji, by 29 kwietnia zawi- 
nqc do Bordeaux. Tam pryz zmienit na- 
zwp na NORDSTERN i stuzyt dalej jako 
zaopatrzeniowiec dla Kriegsmarine Gru- 
py Zachod. 25 wrzesnia 1943 r. tanko¬ 
wiec zostat zatopiony w Nantes przez 
lotnictwo, jednak Niemcy podniesli go i 
naprawili. Ponownie samoloty zatopity 
NORDSTERN 24 lipca 1944 r. w Don- 
ges koto Nantes. Wrak statku zostat w 
1948 r. podniesiony i pocipty na ztom. 

W tym samym czasie do zachod¬ 
niej Francji odptynqf takze SPEYBANK. 
Pozniej ta jednostka zostata przebudo- 
wana na pomocniczy stawiacz min, a je- 
go dziatanie stanowip osobny rozdziat w 
historii II wojny swiatowej na morzu. 
KETTY BROVIG napetnita catkowicie 
zbiorniki paliwowe krqzownika i skiero- 
wata sip na pozycji 09° S i 62° E, gdzie 
5 marca miata spotkac sip z ptynpcym z 
Massaua niemieckim motorowcem CO¬ 
BURG (7400 BRT). Jednak aktywnosc 
brytyjskiej floty w tym rejonie zwipkszyta 
sip. Po wytropieniu UCKERMARCKA i 
zniszczeniu RAMB I kolejnym sukcesem 
Brytyjczykow byto zatopienie 4 marca 
przez australijski cipzki krgzownik CAN¬ 
BERRA wtasnie COBURGA. Tego sa- 
mego dnia zginpta rowniez KETTY 
BROVIG, ktorp zatopita wtasna zatoga, 
widzpc zblizajqcy sip wspomniany au¬ 
stralijski krqzownik. W ratowaniu zatog 
obu niemieckich statkow brat udziat tak¬ 
ze sprawca zatopienia RAMB I, brytyjski 
lekki krqzownik LEANDER. ATLANTIS 
tymczasem czekat bezskutecznie na 
ptynqcy z Massaua wtoski okrpt pod- 
wodny PERLA, ktory miat otrzymac od 
krqzownika zaopatrzenie przed dalszp 
drogq na Atlantyk. PERLA byt jednym z 
4 okrptow podwodnych stacjonuj^cych 
we Wtoskiej Afryce Wschodniej. 3 pozo- 
state: ARCHIMEDE, GUGLIELMOTTI i 
FERRARIS, mimo ze wyptynpty z tego 
samego portu pozniej, dotarty do miej¬ 
sca przeznaczenia tj. do Bordeaux na 
poczatku maja, jeszcze przed PERLA, 
po drodze bpdpc zaopatrzone na potu- 
dniowym Atlantyku przez niemiecki tan¬ 
kowiec NORDMARK (10 847 BRT). 
Wreszcie 28 marca zostat nawipzany 
kontakt mipdzy korsarzem a wtoskim 
okrptem. Spotkanie nastppito o 120 mil 
morskich na potudnie od przewidywane- 
go miejsca. Nastppnego dnia PERLA 
otrzymat 70 t ropy, 3,6 t oleju smarowni- 
czego, 5 t wody, prowiant i mapy mor- 
skie, bo nawet ich nie byto na okrpcie. 


Wspolne dziatania obu jednostek na po- 
czqtku kwietnia nie przyniosto sukce- 
sow. Wtoski dowodca chciat operowac 
na akwenie przed Durbanem, lecz wip- 
cej nie zameldowat sip Roggemu. PER¬ 
LA zawin^f do Bordeaux 20 maja. Zre- 
sztp Rogge pozniej wyrazit sip o wto¬ 
skiej zafodze niezbyt pochlebnie twier- 
dzpc, ze wskutek dtugiego i 
bezczynnego pobytu w Massaua, nalo- 
tow brytyjskiego lotnictwa i stuchania ko- 
munikatow o wtoskich klpskach (w tym 
czasie na terenie Somalii i Abisynii trwa- 
ty walki, ktore zakohczyfy si^ w kwietniu 
i maju 1941 r. wyzwoleniem tych krajow 
spod wtoskiej okupacji) marynarze z 
okretu podwodnego byli catkowicie nie- 
przygotowani do dziatan i mieli osobliwe 
wyobrazenie o walce na morzu. Wedfug 
Roggego dowodca PERLY opowiadat 
mu, ze zawsze nakazywat zanurzenie 
okretu, gdy tylko zostaty zauwazone na 
horyzoncie maszty jakiejs jednostki (!). 
Wtoch zamierzat optyn^c potudniow^ 
Afryk^ w odlegtosci 150 mil morskich od 
wybrzeza i nie nadawat zadnego radio 
telegramu, aby nie narazic swego okretu 
na niebezpieczehstwo, mimo ze PERLA 
znajdowat sie na srodku Oceanu Indyj- 
skiego. Wtoski dowodca nie wykorzystat 
rowniez mozliwosci dziatania na akwe¬ 
nie przed potudniowq Afryk^, gdzie sa- 
mo pojawienie si^ wtoskiego okretu pod¬ 
wodnego odniosto by duze wrazenie na 
Anglikach. OpiniQ niemieckiego dowod- 
cy wydajq si§ potwierdzac dalsze losy 
wtoskiego okretu. 9 lipca 1942 r. PERLA 
zostat wzi^ty do niewoli (!) koto Bejrutu 
przez brytyjskq korwete HIACYNTH. 

5 kwietnia na pozycji 34° 30’ S i 
36° 30' E z poktadu niemieckiego okretu 
dostrzezono francuski parowiec pasa¬ 
zerski CHENONCEAUX (14243 BRT). 
Znajdujqcy si§ w rejsie do Dakaru statek 
ptynqf pod bander^ rzgdu Vichy, dlatego 
nie zostat przez korsarza zaatakowany 
(jednostka ta na przetomie kwietnia i 
maja 1940 r. przewozita z Francji do 
Norwegii polskich zotnierzy Samodziel- 
nej Brygady Strzelcow Podhalanskich). 
3 dni pozniej "Schiff 16" opuscit Ocean 
Indyjski i udat si^ na potudniowy Atlan¬ 
tyk, aby tarn spotkac sip z kilkoma stat- 
kami zaopatrzeniowymi, przede wszy- 
stkim z BABITONGA (4422 BRT) i 
DRESDEN (5567 BRT), ktore dotych- 
czas przebywaty w brazylijskim porcie 
Santos i musiaty ze wzglpdow politycz- 
nych pod koniec marca z niego wypty- 
n^c. 16 kwietnia ATLANTIS spotkat sip 
z motorowcem DRESDEN, ktory prze- 
kazat na krqzownik swiezp wode, olej 
smarowniczy i drewno. W nocy na pozy¬ 
cji 29° Si 11° E obie jednostki rozdzieli- 
ty sie. Niecate 2 godziny pozniej, nad ra- 
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nem 17 kwietnia wachta korsarza za- 
uwazyta kontur ptyn^cego statku. Nie- 
miecki okr^t natychmiast podjctf poscig, 
w szarosci poranka zblizyl si§ na odle- 
glosc 9200 m i otworzyt ogien do prze- 
ciwnika, rozpoznanego jako brytyjski 
transportowiec typu OXFORDSHIRE. 
Juz druga salwa zniszczyta radiostacje 
jednostki uniemoziiwiajac jej w ten spo- 
sob nadanie sygnalu. Statek po 6 trafie- 
niach, w tym 1 w maszynownig i 2 w li- 
ni$ wodnai ze wzrastaj^cym przechylem 
zatrzymal si§. By! to egipski, a zatem 
neutralny, stary (zbudo.wany w 1909 r.) 
patrolowiec pasazerski ZAMZAM (eks 
LEICESTERSHIRE, 8299 BRT) amato- 
ra Soziete Misr de Navigation Maritime z 
Aleksandrii. Ta najwi^ksza jednostka 
egipskiej floty handlowej plyn^ta z No- 
wego Jorku i Baltimore przez Kapsztad 
do Suezu. Na pokiadzie parowca oprocz 
139-osobowej zaiogi znajdowaio si§ 202 
pasazerow, w tym 150 misjonarzy roz- 
nych wyznari, 14 brytyjskich ambulan- 
sow Czerwonego Krzyza, piel^gniarki 
oraz siostry szpitalne i zakonne o grec- 
kim, jugostowianskim i brytyjskim oby- 
watelstwie, a takze inne kobiety i dzieci. 
Atak na ZAMZAMA byt niew^tpliwie 
zbrodniei wojennsp 

Wskutek ostrzaiu na statku na 
szczQscie nikt nie zginql, ale ludzi na 
pokiadzie ogarnpta panika. Zaloga pa¬ 
rowca, cz^sciowo nie troszcz^c si^ o 
pasazerow zeszla do lodzi.z ktorych tyl- 
ko czqsc- szalupy prawoburtowe- nada- 
wala si$ do uzycia. todzie z lewej burty 
zostaly zniszczone ogniem ATLANTISA. 
Pomocy rozbitkom, ktorych uratowano 
wszystkich, udzielily lodzie motorowe 
krqzownika. Wysylany na opuszczony 
ZAMZAM oddzial pryzowy znalazl ladu- 
nek kontrabandy wojennej. Istotnie, pod- 
czas postoju jednostki w Trinidadzie mi- 
mo protestu kapitana zatadowano na 
parowiec 100 pojazdow-ambulansow, 

10000 beczek oleju smarowniczego i 

10001 siarczanu amonium. 

Rogge jednak nie mogl o tym wie- 
dziec w momencie otwarcia ognia do 
statku. To, ze na pokiadzie ZAMZAMA 
nikt nie zgin^t, jest dzielem przypadku. 
Atak niemieckiego okretu mogl przeciez 
spowodowac ofiary, z czym Rogge mu- 
siat sie liczyc. Ponadto dowodca korsa¬ 
rza nawet nie wezwat parowca do za- 
trzymania, aby go sprowadzic, lecz od 
razu kazal otworzyc ogien. Rogge ttu- 
maczyl swoje postgpowanie faktem, ze 
jednostka plyn^la zaciemniona, nie po- 
siadala oznak neutralnosci i przestrze- 
gala ciszy radiowej. W rzeczywistosci 
ZAMZAM mial podniesion^ egipsk^ 
bandere, ktora byla zapewne slabo wi- 
doczna w porannej szarosci. Brak swia- 


tel mogl bye spowodowany ich wyga- 
szeniem wobec nadchodz^cego switu. 
DecyzjQ Roggego mozna zatem zinter- 
pretowac niezym innym jak tylko ch^ciq 
kolejnego "bezglosnego" zatopienia jed¬ 
nostki, nie zwazajqc na ofiary. 

ZAMZAM zaton^l po wysadzeniu 
w powietrze na pozycji 27° 50' S i 08° 
10’ W. Rozbitkowie z egipskiego parow¬ 
ca nastQpnego dnia (18 kwietnia) zostali 
przekazani na DRESDEN, ktory po tym 
odplyn^t na pozycji 27° 50' S i 15° 30' 
W, aby tarn czekac na "Schiff 16". Od 

19 do 25 kwietnia korsarz przebywal na 
pozycji 27° 50’ S i 10° 00' W z tankow- 
cem NORDMARK i statkiem zaopatrze- 
niowym ALSTERUFER (2729 BRT). 
Ten ostatni wyplyn^t z Hamburga z za- 
opatrzeniem dla krazownikow pomocni- 
ezyeh juz w styezniu. ATLANTIS podj^l 
od niego amunicj^, prowiant i 2 nowe 
samoloty pokladowe typu Arado Ar 196 
A-1, a z NORDMARKA paliwo, i w ten 
sposob mial zaopatrzenie na okres do 
konca 1941 r: 3525 m 3 ropy, 9881 wody 
i 600 t wpgla oraz prowiantu. 24 kwiet¬ 
nia do zespolu dolqczyl kr^zownik po- 
mocniczy KORMORAN, ktory rowniez 
zostal zaopatrzony przez oba statki. Po 
wymianie doswiadezen mi^dzy dowod- 
cami obu korsarzy nast^pnego dnia 
KORMORAN odplyn^l na swoj obszar 
operacyjny, czyli na Ocean Indyjski. Te- 
go samego dnia "Schiff 16" takze opu- 
scit towarzysz^ce zaopatrzeniowce i 
udal si§ na spotkanie z DRESDENEM, 
aby jeszcze 25 kwietnia wieezorem ode- 
slac statek do zachodniej Francji. 
DRESDEN zawin^l do St. Jean de Luz 

20 maja. Przywiezieni przez niego roz¬ 
bitkowie z ZAMZANA - obywatele USA 
wkrotce zostali repatriowani przez Liz- 
bong do ojczyzny DRESDEN sluzyl da- 
lej jako lamacz blokady. 12 grudnia 
1942 r. statek zostal powaznie uszko- 
dzony w Bordeaux przez brytyjskich ko- 
mandosow, ktorzy dokonali smialego 
ataku wdzieraj^c siQ do portu na kaja- 
kach i przyczepiaj^c miny z zapalnikami 
czasowymi do burt niemieckich jedno- 
stek. Oprocz DRESDENA wowczas zo- 
stalo uszkodzonych 5 innych statkow 25 
sierpnia 1944 r. lamacz blokady ulegl 
samozatopieniu w Bordeaux, aby nie 
wpasc w r^ce aliantow, ktorych wojska 
zblizaty sie do tego miasta. Po wojnie 
statek zostal wydobyty i sluzyl odt^d w 
marynarce handlowej Francji pod nazw^ 
DOBA. Jego los dopetnil si§ w sztormie 

21 lipca 1950 r. 27 kwietnia ATLANTIS 
ponownie spotkal si$ z NORDMAR- 
KIEM i ALSTERUFEREM, ktore wkrotce 
po tym opuscily korsarza. NORDMARK 
szczQsliwie przetrwal wojng i zostal 
przyjgty przez Brytyjczykow. Pod na- 


zwami najpierw NORTHMARKa pozniej 
BULAWAYO plywal do 1955 r., gdy zo¬ 
stal wycofany ze stuzby i wkrotce 
pozniej poci^ty na zlom. Natomiast AL¬ 
STERUFER zostal zatopiony przez 
wlasn^ zaloga 27 grudnia 1943 r. w Za- 
toce Biskajskiej po uszkodzeniach od- 
niesionych w wyniku ataku alianckiego 
lotnictwa. 

Rogge w tym czasie kazal zmienic 
maskowanie swojego okretu na holen- 
derski motorowiec BRASTAGI z Batavii, 
poniewaz rozbitkowie z ZAMZAMA (kto¬ 
rzy mieli zostac uwolnieni) widzieli kr^- 
zownik jako norweski TAMESIS. "Schiff 
16" kontynuowal swoje dzialania na po- 
ludniowym Atlantyku. 1 maja po dostrze- 
zeniu z pokladu okretu obloku dymu po 
raz pierwszy wystartowat nowy samolot 
ATLANTISA, ale nie zauwazyl statku. 4 
maja korsarz spotkal si§ ze wspomnia- 
nym wczesniej plyn^cym z Santos mo- 
torowcem BABITONGA. Jednostka ta 
zostala przydzielona okrQtowi Roggego 
do posredniczenia w zaopatrywaniu kr^- 
zownika z innych statkow, podejmowa- 
nia jencow i innych pomocniczych za- 
dah. Po zamaskowaniu na holenderski 
JAPARA motorowiec odplyn^l na pozy- 
cjQ 30° S i 15° W, gdzie do 3 czerwca 
mial czekac na "Schiff 16". 

7 maja ATLANTIS na pozycji 26° 
Si 12° 30’ W napotkat stary francuski 
parowiec LIEUTENANT DE LA TOUR 
(5700 BRT). Jednak statek podobnie jak 
CHENONCEAUX ptynql dla rz^du Vichy 
i rowniez zostal puszczony wolno. W 
nocy z 13 na 14 maja na trasie Przyl%- 
dek Dobrej Nadzieji - Freetown z pokla¬ 
du korsarza zostal dostrzezony kolejny 
frachtowiec. Statek po wystrzale ostrze- 
gawczym i sygnale radiowym nie zatrzy¬ 
mal si$, dlatego Rogge kazal otworzyc 
ogien. Jednostka stanza w ptomieniach 
i zaton^ta juz po potnocy na pozycji 19 
26° S i 04° 05’ W, nie nadawszy zadne- 
go meldunku. By! to brytyjski motorowy 
frachtowiec RABAUL (6809 BRT) ama- 
tora W.R.Carpenter and Co. z Duva na 
Fidzi, znajduj^cy siQ w rejsie z Anglii do 
Kapsztadu z ladunkiem w§gla i drobni- 
cy. 7 ludzi jego zaiogi zgin^to, pozosta- 
lych 51 trafilo do niemieckiej niewoli. Mi- 
mo ze RABAUL by! uzbrojony w armatg 
127 mm, nie stawial oporu. 

2 dni pozniej kr^zownik wieezorem 
min^l jasno oswietlony statek neutralny. 
W nocy z 17 na 18 maja, gdy "Schiff 16" 
dryfowal aby oszcz^dzic paliwo, zauwa- 
zono kontury 2 duzyeh jednostek, ktore 
byly okreslone jako brytyjskie okr^ty: 
pancernik typu NELSON i lotniskowiec 
EAGLE, plynqce z pr^dkosci^ okolo 14 
wezlow wprost na stoj^cego na pozycji 
19° 07' S i 04° 42’ E ATLANTISA. Kor- 
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sarz na swoje szczescie byl oswietlony 
przez ksi^zyc, co w nocy utrudnialo roz- 
poznanie. Rogge kazaf powoli rozruszac 
silniki i odptynsjc. Brytyjski zespol prze- 
szedf w odlegtosci okolo 7000 m za ruf^ 
niemieckiego okr^tu i znikn^t w ciemno- 
sciach. 

21 maja na pozycji 21° 30' S i 07° 
00’ E kr^zownik napotkaf frachtowiec, 
ktory po wystrzale ostrzegawczym za- 
trzymal sie. Wyslany na statek oddzial 
pryzowy ustalil, ze byl to grecki paro- 
wiec MASTER ELIAS KULUKUNDIS 
(5548 BRT) z Pireusu, plynacy w czarte- 
rze rzqdu Szwajcarii z Lizbony do Ma- 
drasu. Poniewaz nie znaleziono na nim 
kontrabandy ani brytyjskich pasazerow 
jednostka mogla kontynuowac rejs. 2 
dni pozniej w nocy "Schiff 16" znow mi- 
n^l statek neutralny- amerykariski frach¬ 
towiec CHARLES H. CRAMP (6220 
BRT) z Nowego Jorku, zresztq z bardzo 
malym i w dodatku zle oswietlonym zna- 
kiem neutralnosci. 

24 maja pilot samolotu ATLANTI- 
SA dostrzegl jednostka plynqcq kursem 
do Kapsztadu. Atak korsarza nast^pil w 
nocy w swietle reflektorow bez zadnego 
sygnatu ze strony niemieckiego okre?tu, 
rzekomo ze wzgl^du na bliskosc wspo- 
mnianego poludniowoafrykariskiego po- 
rtu. Krqzownik otworzyt ogieri z odlegto¬ 
sci 2800 m. Statek - brytyjski parowy 
frachtowiec TRAFALGAR (4530 BRT) 
po 5 salwach stanql w plomieniach, w 
swietle ktorych mozna byto zauwazyc 
palace si^ na poktadzie skrzynie z zapa- 
kowanymi w nich 2 samolotami. TRA¬ 
FALGAR, natezqcy do armatora Gle- 
nasnd Co. z Glasgow, wiozf z Angli do 
Kapsztadu oprocz wymienionych samo- 
lotow 4500 t w^gla i 800 t drobnicy. Pa- 
rowiec po 2 niewypalach zostal dobity 
trzeci^ torpedq i zaton^l na pozycji 27° 
17’ S i 01° 51' E. Jego zaloga z wyj^t- 
kiem 12 ludzi, ktorzy zgin^li wskutek 
ostrzaiu, zostala podjeta przez krqzow- 
nik. 

30 maja ATLANTIS spotkat si$ z 
BABITONGA i przekazat na ni^ jencow. 

Z kolei BABITONGA odptyn^fa na spot- 
kanie z tankowcami- zaopatrzeniowymi 
ESSO HAMBURG (9848 BRT) i EGER- 
LAND (9789 BRT), aby podj^c z nich ro- 
p? i prowiant a oddac na nie jencow. 
Spotkanie to, ktore mialo si§ odbyc na 
pozycji 05° N i 35° W, nigdy nie doszio 
do skutku. Przyczynq tego byia podjeta 
przez alianck^ flote intensywna akcja 
poszukiwawcza niemieckich jednostek 
zaopatrzeniowych, majqcych sluzyc in- 
nym, wazniejszym okretom. Byly nimi 
pancernik BISMARCK i ci^zki krqzownik 
PRINZ EUGEN, ktore w tym czasie pod- 
jeiy nieudan^ probf? przedarcia si§ na 


Atlantyk w celu prowadzenia dziaiah 
korsarskich. Wsrod ofiar alianckich po- 
szukiwari znalazty sig wfasnie ESSO 
HAMBURG - 4 czerwca i EGERLAND - 
5 czerwca. Oba tankowce ulegty samo- 
zatopieniu na srodkowym Atlantyku wo- 
bec natrafienia na brytyjskie okr^ty: 
ciezki kr^zownik LONDON i niszczyciel 
BRILLIANT. W tej sytuacji BABITONGA 
przekazata jencow na statek zaopatrze- 
niowy ALSTERTOR (3063 BRT) wraca- 
j^cy do Niemiec po przekazaniu swoje- 
go ladunku krqzownikom pomocniczym 
ORION, KOMET, PINGUIN i KORMO- 
RAN. Jednak przeciwdziaianie floty 
alianckiej nadal trwalo. 23 czerwca AL¬ 
STERTOR zostal zatrzymany na akwe- 
nie na zachod od Portugalii przez brytyj¬ 
skie okr^ty: MARSDALE i niszczyciele 8 
flotylii. Jency - marynarze z RABAUL i 
TRAFALGARU odzyskali wolnosc, 
ponadto w r§ce Anglikow wpadta wazna 
poczta kurierska, dziennik bojowy PIN- 
GUINA i inne dokumenty. Po przejgciu 
zdobyczy ALSTERTOR zostal zatopio- 
ny. 2 dni wczesniej zgin^ta takze BABI¬ 
TONGA, ktora na srodkowym Atlantyku 
natrafifa znow na krazownik LONDON i 
zostala poslana na dno przez wlasn^ 
zatog$. 

ATLANTIS jednak dzialal dalej. 17 
czerwca pilot samolotu poktadowego 
korsarza zameldowat o dostrzezeniu pa- 
rowca. Statek, zaatakowany juz w cie- 
mnosciach, natychmiast zawrocil i za- 
cz^l wzywac pomocy przez radiostacj$. 
Dopiero po kilku trafieniach jednostka 
zatrzymala si$, a jej zaloga zeszla do to- 
dzi. Aby dobic parowiec, "Schiff 16" wy- 
strzelif torpedo, ktora jednak chybita, 
zas druga nie przyniosla oczekiwanego 
skutku. Dwudziesta ofiara kr^zownika 
zaton^la po dalszym ostrzale na pozycji 
07° 40' S i 18° 53' W. Byt to nowy brytyj¬ 
ski frachtowiec TOTTENHAM (4762 
BTR) armatora Watts and Co. z Londy- 
.nu, plynsjcy z Anglii dookofa Afryki do 
Aleksandrii z ladunkiem samolotow i 
cz^sci do nich, samochodow ciezaro- 
wych, mundurow, prowiantu i innych 
materiatow dla brytyjskiej armii. 5 czlon- 
kow zalogi TOTTENHAMA zgin^to pod- 
czas ostrzaiu, 29 dostalo si^ do niewoli. 
17 pozostalych marynarzy uszlo w cie- 
mnosciach na jednej fodzi, lecz wszyscy 
zgin^li na morzu, bowiem 22 sierpnia 
koto Rio de Janeiro szalupa zostala od- 
naleziona, juz niestety pusta. Z powodu 
nadania sygnatu przez frachtowiec Rog¬ 
ge zaniechat dziaiah na srodkowym At¬ 
lantyku i kazal odplynqc na poludniowy 
zachod. 

5 dni pozniej w rannych oparach z 
pokladu korsarza dostrzezono kolejny 
statek. Dopiero gdy ATLANTIS zblizyl 


si§ na odleglosc 8800 m, jednostka za- 
wrocila i zacz^la nadawac. Jej meldu- 
nek jednak zostal zaklocony przez ra- 
diostacj^ niemieckiego okr^tu, ktory 
otworzyt ogien, lecz frachtowiec zacza[1 
ptyn^c zygzakiem probuj^c w ten spo- 
sob unikn^c trafien. St^d z wystrzelo- 
nych 190 pociskow tylko 4 byly celne. 
Wskutek dlugotrwalego ostrzaiu lufy ar- 
mat kr^zownika tak si§ rozgrzaly, ze 
oba dziala z jednej burty na dziobie i 1 
dzialo na rufie musialy zaprzestac ognia 
i zostac ochlodzone wod^. Gdy Rogge 
podjcit decyzj^ o Wykorzystaniu armat z 
drugiej burty okr^tu, statek zatrzymal sie 
i zostal opuszczony przez zatog^. Wy- 
slany oddzial pryzowy ustalit, ze zdoby- 
ta. jednostka. byl nalez^c.y do armatora 
Lamport and Holt z Liverpoolu brytyjski 
parowy frachtowiec BALZAC (5373 
BRT), ktory byl w drodze z Rangunu w 
Birmie przez Durban i Kapsztad do po- 
rtu macierzystego i wiozl 4242 t ryzu, 
800 t otr^b, 771 t drewna tekowego, a 
ponadto wosk, fasolp i inne towary. Z 
46-osobowej zalogi zostalo podjQtych 
przez ATLANTISA 43, w tym 7 rannych, 
z ktorych 1 pozniej na poktadzie korsa¬ 
rza zmart. BALZAC zostal wysadzony w 
powietrze i poszedl na dno na pozycji 
15° 16’ S i 27° 43' W. 

27 czerwca przyszedl rozkaz SKL, 
aby "Schiff 16" spotkat si§ z kr^zowni- 
kiem pomocniczym ORION i podzielil 
si$ z nim ropq, poniewaz majqce zaopa- 
trzyc ORIONA tankowce EGERLAND i 
ESSO HAMBURG spoczywaly juz na d- 
nie, a LOTHRINGEN (10746 BRT) 15 
czerwca zostal zdobyty przez Brytyjczy- 
kow. 30 czerwca Rogge otrzymal kolej¬ 
ny rozkaz SKL, ktory zawieral 2 warianty 
dalszych dziaiah obu krqzownikow po- 
mocniczych. Wedtug pierwszej propozy- 
cji jeden z korsarzy powinien opuscic 
poludniowy Atlantyk i udac si§ na inny 
obszar operacyjny- okretem tym bytby 
najlepiej ATLANTIS, dysponujqcy wi^- 
kszym zapasem paliwa. Nowym akwe- 
nem mialy bye wody na zachod od Au- 
stralii albo poludniowy Pacyfik. Na tym 
drugim obszarze moglo dojsc do spotka- 
nia z przebywaj^cym tarn od listopada 
statkiem zaopatrzeniowym ANNELIESE 
ESSBERGER (5173 BRT). Drugim wa- 
riantem mialy bye wspolne dzialania obu 
jednostek na pofudniowym Atlantyku, 
gdzie 1 lipca doszio do ich spotkania. 
Po przekazaniu ORIONOWI amunieji, 
paliwa i prowiantu przez "Schiff 16" kra- 
zowniki 6 lipca rozl^czyly sie. Plan 
wspolnego operowania na potudniowym 
Atlantyku zostal przez Roggego odrzu- 
cony. Niemiecki dowodca uwazal, ze w 
przypadku wykrycia przez Anglikow jed- 
nego okr^tu niewatpliwie nastapitaby 
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Trasa rejsu ATLANTISA (wg G. Hummelchena "HANDELSSTORER. HANDELSKRIEG DEUTSCHER UBERWASSERSTREITKRAFTEIM 
ZWEITEN WELTKRIEG". MUNCHEN 1967) 

• Miejsce zatopienia lub zdobycia statku; + Miejsce zatopienia ATLANTISA ___ —.-— 


utrata drugiego. W tej sytuacji Rogge 
zwrocii sig do SKL z prosbg o zmiang 
obszaru operacyjnego swej jednostki, 
dodatkowo motywujgc swat decyzjg 
poinformowaniem Brytyjczykow o dzia- 
ialnosci ATLANTISA przez uwolnionych 
na ALSTERTORZE jencow. Na nowy 
akwen swych dzialari Rogge zapropo- 
nowai Pacyfik i uzyskat zgodg. 

"Schiff 16" niezwiocznie opuscii 
Atlantyk, 14 lipca w odlegiosci okoto 400 
mil morskich mingi Przyl^dek Dobrej 
Nadzieji, przeszedl w silnym sztormie 
przez poludniowy Ocean Indyjski, w po- 
lowie sierpnia przeplyn^i koto Australii w 
odlegiosci okolo 300 mil morskich na 
poludnie od Iqdu i wypiyngi na wschod 
od Nowej Zelandii na Pacyfik, biorqc 
kurs poinocny. Od 25 sierpnia korsarz 
dziaiai na akwenie na wschod od Wysp 
Kermadec, w dzien czesto wykorzystu- 
jac samoiot pokiadowy, w nocy prze- 
waznie dryfuj^c. 

W nocy z 10 na 11 wrzesnia na 
pozycji 27° S i 165° W podczas ziej po- 
gody i krotkotrwaiego deszczu z pokia- 
du krazownika nieoczekiwanie zostai 
dostrzezony niedokladnie zaciemniony 
statek. Byt to norweski motorowy frach- 
towiec SILVAPLANA (7493 BRT) arma- 
tora Tschudi and Eitzen z Oslo, plyngcy 
z Singapuru przez Batavig do Nowego 
Jorku z iadunkiem 5540 t sago, 2160 t 


kauczuku, 541 t cyny oraz drewna teko- 
wego, skor, kawy, korzeni i innych towa- 
row. Jednym z cztonkow zaiogi SILVA- 
PLANY byt Polak Ludwik Walasik, ktory 
tak wspomina spotkanie frachtowca z 
ATLANTISEM: 

"Jednego wieczoru, mingta akurat 
osma , stoimy na dziobie i rozmawiamy, 
gdy wtem jakas ciemna sylwetka wyia- 
nia sig z mroku, przechodzi wolno w od- 
legtosci kilku kabli od burty i znika za ru- 
f^. wszyscy zaintrygowani - kto to moze 
bye ? nabieramy podejrzen, gdy spo- 
strzegamy ponownie ciemng sylwetkg. 
Idzie za nami "raider"! Przychodzi nam 
na mysl, iz byio ostatnio kilka wypadkow 
na Oceanie Indyjskim. Jestesmy zupet- 
nie nie uzbrojeni, chociaz wiedzielismy 
statki amerykanskie, a wige neutralne, 
zaopatrzone w kilka dziai. Na coz zdaiy- 
by sig nam zreszt^ dziaia wobec pirata, 
ktory jest szybszy, uzbrojony jak krs*- 
zownik i posiada liczn^ i wyszkolong za- 
togg? Niewesoie te rozmyslania przery- 
wa starszy oficer, ktory robi zbiorkg i po- 
leca przygotowac na wszelki wypadek 
szalupy do spuszczenia. Trzeba zatado- 
wac sprzgt, ktory zostai wyiadowany w 
ci^gu dnia podczas malowania.Pospie- 
sznie udajemy sig do iodzi. Nagle biysk 
reflektora rozprasza ciemnosGi, smuga 
swiatla przejezdza po statku i ... gasnie. 
po chwili sygnat morsem: "Zatrzymajcie 


maszyny". Nasz motor cichnie posiusz- 
nie. Czekamy, nie majeje pewnosci, kto 
jest tym intruzem- angielski okrgt patro- 
lujgcy czy Niemcy? Po paru minutach 
sytuaeja sig wyjasnia. Do burty przybija 
duza motorowka i na pokiad wchodzg 
po zgby uzbrojeni marynarze w granato- 
wych furazerkach. Znajomy, gardtowy 
je=zyk- Niemcy! Brr... niezbyt przyjemna 
wizyta.Zarzgdzono zbiorkg zaiogi. Bos- 
mana, trzeciego mechanika i po kilku z 
zaiogi maszynowni i pokiadowej zosta- 
wiono na statku, a resztg zabrano na 
motorowkg. Trudno byio nam odgadn^c 
zamiary Niemcow- czy zatopi^ SILVA- 
PLANE;, sprzedadzE* Japonii czy tez wy- 
sl^ do Europy jako pryz? Reflektor 
zgasi. Motorowka, skaezge w ciemno- 
sciach po.fali, przybiia do burty korsa- 
rza. Opuszczono sztormtrap i po kolei 
wgramolilismy sig na pokiad". 

Radiotelegrafista norweskiego mo- 
torowca zqzyi jednak nadac sygnai 
QQQQ., ktory powtorzyto kilka brytyj- 
skich staeji, dlatego obie jednostki od- 
dzielnie opusciiy miejsce spotkania z 
duz^ prgdkoscig i ponownie zetkngiy sig 
4 dni pozniej na pozycji 31° S i 150° W. 
Stamt^d pryz zostai odesiany na pozy- 
eje 27° 40' S i 154° 40’ W, aby tarn cze- 
kac na kr^zownik. 

"Schiff 16” popiynqi na punkt "Ro¬ 
mulus". gdzie juz powinpy bye kr^zow- 
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nik pomocniczy KOMET i statek zaopa- 
trzeniowy MOnSTERLAND (6408 BRT). 
20 wrzesnia na pozycji 28° 44’ S i 152° 
16' W ukazat sig KOMET za swoim pry- 
zem - holenderskim frachtowcem KOTA 
NOPAN. Nastgpnego dnia do tych 3 
jednostek dotqczyt oczekiwany 
MUNSTERLAND, a nieco pozniej SIL- 
VAPLANA. Zaopatrzeniowiec przekazat 
na kr^zowniki i pryzy ropg oraz pro- 
wiant, a KOMET, ktory miat rozpoczgc 
powrotny rejs do Niemiec, oddat okrgto- 
wi Roggego 540 pociskow 150 mm, 
1500 I benzyny lotniczej i inne wyposa- 
zenie. 24 wrzesnia KOMET i KOTA NO¬ 
PAN ruszyty w podroz do portow francu- 
skich. 3 dni pozniej do tego samego ce- 
lu odpfyngta takze SILVAPLANA, ktorej 
Rogge postanowit nie zatapiac ze 
wzglgdu na jej cenny tadunek. Motoro- 
wiec z zatogg pryzowa pod dowo- 
dztwem ppor. mar.Dittmanna i jencami 
przejgtymi od ATLANTISA po obejsciu 
Przylgdku Horn wskutek awarii zawinqt 
do Bordeaux dopiero 17 listopada, 14 
dni po przewidywanym terminie dotar- 
cia. Odtgd statek ten pod nazwg IRENE 
stuzyl jako zaopatrzeniowiec dla okupo- 
wanych przez Niemcow portow w Kana- 
le La Manche. 17 maja 1943 r. IRENE 
zostata zatopiona koto Przylgdka Fini- 
sterre w potnocno-zachodniej Hiszpanii 
przez brytyjskie okrgty: krgzownik mino- 
wy ADVENTURE i lekki krgzownik 
GLASGOW. 

Tymczasem "Schiff 16" po rozsta- 
niu sig z MUNSTERLANDEM, ktory zo- 
stal odestany do Japonii, kontynuowaf 
swoje dziatania na Pacyfiku przenoszgc 
sig na akwen koto archipelagow Tuamo- 
tu i Pitcairn. Dalsze poszukiwanie no- 
wych ofiar nie przyniosfo jednak zadne- 
go sukcesu, dlatego Rogge postanowit 
opuscic Pacyfik w potowie pazdziernika 
i poptyngc znowu na potudniowy Atlan- 
tyk. Tam chciat w ciggu 8-10 dni doko- 
nac niewielkiego remontu silnikow, po- 
tem przez nastgpne 10 dni prowadzic 
dziatania krgzownicze, a pozniej przy- 
stapic do rejsu powrotnego do zachod- 
niej Francji. ATLANTIS posiadat w tym 
czasie zaopatrzenie na okres do konca 
marca 1942 r., lecz Rogge zdecydowat 
wrocic do ojczyzny juz pod koniec 1941 
r., z powodu ztego stanu maszyn okrgtu 
oraz psychicznego i fizycznego nacisku 
zatogi, wyczerpanej ponad 20- miesig- 
cznym przebywaniem na morzu. Zawi- 
niecie do Francji przewidywano podczas 
nowiu ksigzyca okoto 20 grudnia. 

Od 6 pazdziernika korsarz przez 
2dni kotwiczyt w atolu Vana Vana na 
Wyspach Tuamotu, a kilka dni pozniej 
koto Wysp Hendersona, okoto 100 mil 
morskich na pofnocny wschod od Pitca¬ 


irn. Mimo statego wykorzystywania sa- 
moiotu poktadowego nie zostaf zauwa- 
zony zaden statek. 18 pazdziernika kra¬ 
zownik wzigt kurs na Przylgdek Horn, 
ktory minat 29 pazdziernika w odlegtosci 
okoto 95 mil morskich i znalazt sig na 
potudniowym Atlantyku. 

Jeszcze 27 pazdziernika SKL za- 
pytato Roggego, czy jego jednostka mo- 
gtaby zaopatrzyc okrgt podwodny U 68 
migdzy 12 a 15 listopada na punkcie 
"Narzissa" na zachod od Wyspy Swigtej 
Heleny, poniewaz przewidziany do tego 
celu statek zaopatrzeniowy zatonat. Do- 
wodca ATLANTISA zgodzit sig i odpo- 
wiedziat, ze bgdzie na ustalonym miej- 
scu 13 listopada. Zanim do tego doszfo, 
9 listopada SKL ponownie zwrocito sig 
do Roggego z prosbg Dowodcy Okrg- 
tow Podwodnych (ktoremu Rogge nie 
podlegaf) o zaopatrzenie tym razem U 
126 na akwenie na potnoc od Wyspy 
Wniebowstgpienia. Pozniej dowodca 
kr^zownika zwracat uwagg na fakt, ze z 
U 126 mogt spotkac sig statek zaopa¬ 
trzeniowy PYTHON (3664 BRT), ktory 
22 listopada przekroczyt rownik. W ten 
sposob "Schiff 16" zapewne unikngtby 
losu jaki na niego czekaf. 

Podczas marszu na spotkanie z U 
68 rozpoczgt sig na korsarzu planowane 
prace remontowe silnikow. Okrgt wow- 
czas zostat zamaskowany na holender- 
ski motorowiec POLYPHEMUS. 13 listo¬ 
pada na pozycji 24° 09’ S i 07° 05' W 
ATLANTIS natrafit na U 68. Z powodu 
wzburzonego morza i silnego wiatru za¬ 
opatrzenie okrgtu nastgpito dopiero na- 
zajutrz. U 68 otrzymat od krgzownika 
100 m 3 ropy i prowiant, po czym obie 
jednostki rozdzielity sig. 

16 listopada pilot samolotu korsa- 
rza zameldowat o dostrzezeniu frach- 
towca, ktory w nocy okazat sie ptyn^- 
cym do Kapsztadu statkiem neutralnym. 
Nastgpnego dnia z samolotu zostat za- 
uwazony kolejny statek, lecz byt on zbyt 
szybki, aby "Schiff 16" mogt go dogonic. 

21 listopada lot rozpoznawczy ma- 
szyny pozostaf bez skutku. Podczas Iq- 
dowania samolot siadf ostro na dose wy- 
sokiej martwej fali i skapotowat. Wpraw- 
dzie maszyn a i zafoga zostaty uratowa- 
ne, ale z powodu uszkodzeh lot 
nastgpnego dnia nie mogt sig odbyc. 
Drugi samolot znajdowat sig roztozony z 
tadowni i nie byfo czasu na jego przygo- 
towanie. Zas nazajutrz miato dojsc do 
zaopatrzenia U 126 i Rogge zamierzat 
dokonac tego przy obserwacji akwenu z 
powietrza, chc^c unikngc w ten sposob 
zaskoczenia przez obey okrgt. Jak sig 
okazato, brak rozpoznania lotniczego 
okazat sig tragiezny w skutkach dla AT¬ 
LANTISA. 


22 listopada wczesnym rankiem 
nastgpito spotkanie krazownika z U 126 
na punkcie "Lilie 10" (04° 20’ S i 18° 35' 
W). Dowodca okrgtu podwodnego z II 
oficerem wachtowym, lekarzem i 5 ma- 
rynarzami wszedt na poktad korsarza. 
Gdy przetadunek ropy i prowiantu na 
okrgt podwodny byt w petnym toku, o 
godz. 8.15 zostat dostrzezony duzy 
okrgt wojenny, rozpoznany jako brytyj- 
ska cigzki krazownik typu "London". Byt 
to cigzki krqzownik DEVONSHIRE, zwo- 
dowany w, 1927 r., o wypornosci 9850 t, 
uzbrojony w 8 dziat 203 mm, 8 dziat 102 
mm, kilkanascie dzialek przeciwlotni- 
ezyeh 20 i 40 mm oraz 8 wyrzutni torped 
533 mm, opancerzony i osiggajgcy 
prgdkosc 32,25 wgzfa. Zatem w walce z 
tym okrgtem "Schiff 16" nia miat zad- 
nych szans. Ponadto na ATLANTISIE 
byt w tym czasie prowadzony remont 
lewoburtowego gtownego silnika,ktory z 
tego powodu byt nieezynny i stgd kor¬ 
sarz mogt osiggn^c tylko potowg swojej 
maksymalnej prgdkosci. Mimo to naty- 
chmiast po zauwazeniu okrgtu zostaty 
zrzucone liny z U 126 i odcigto koniec 
wgza do przekazywania ropy, a krgzow- 
nik pomocniczy ostro skrgeit na lewg 
burtg, ustawiaj^c sig rufg do DEVONS¬ 
HIRE i zasfaniaj^c okrgt podwodny swo- 
jq sylwetkg. Brytyjski krazownik skrgeit 
pod wiatr i z jego katapulty wystartowat 
samolot, ktory na duzej wysokosci za- 
czgt krgzyc nad niemieckimi jednostka- 
mi. Dowodca DEVONSHIRE, kmdr. Ri¬ 
chard D. Oliver zapewne byt poinformo- 
wany o walce, ktora odbyfa sig 3 dni 
wczesniej- 1 9 listopada- u wybrzezy Au- 
stralii migdzy australijskim lekkim krg- 
zownikiem SYDNEY a kr^zownikiem 
pomocniczym KORMORAN. W wyniku 
tego pojedynku oba okrgty zatongty, 
przy czym SYDNEY zgingt przede 
wszystkim wskutek mozliwego do unik- 
nigeia zaskoczenia przez niemieckiego 
korsarza. Nie chc^c dopuscic do powto- 
rzenia sig takiej sytuacji kmdr Oliver wy- 
stat samolot rozpoznawczy. Tymczasem 
U 126 zanurzyt sig na gfgbokosc pery- 
skopow^ i ruszyt aby przejsc migdzy 
krqzownikami i przygotowac sig do ata- 
ku. Do niego jednak nie doszto, ponie¬ 
waz okrgt podwodny, dowodzony teraz 
przez I oficera, najpierw musiat dwa ra- 
zy zanurzyc sig gtgbiej z powodu krgza- 
cego samolotu, a potem pozostat w po- 
blizu ATLANTISA, gdyz chwilowy do¬ 
wodca U 126 bfgdnie przypuszczat, ze 
brytyjski okrgt zblizy sig, co pozwoli pod- 
wodnej jednostce na przyjgcie dogodnej 
pozycji do strzatu torpedowego. Dowod¬ 
ca DEVONSHIRE, powiadomiony przez 
pilota samolotu o obecnosci okrgtu pod¬ 
wodnego, kazat nadal utrzymywac duzg 
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Pogromca ATLANTISA ciezki krazownik DEVONSHIRE na srodkowym Atlantyku. Fot. zbiory redakcji. 

The heavy cruiser,DEVONSHIRE defeating a raider. 


odlegtosc od niemieckiego krqzownika. 
DEVONSHIRE caty czas znajdowat sig 
poza zasiggiem ognia niemieckich dziat. 
Kmdrowi Oliverowi tez zapewne byt zna- 
ny przebieg walki innego brytyjskiego 
cigzkiego krgzownika, CORNWALLA 
(prawie identycznego z DEVONSHIRE) 
z krgzownikiem pomocniczym PINGUIN 
8 maja 1941 r. Wowczas brytyjska jed- 
nostka znalazfa sig w zasiggu armat nie¬ 
mieckiego korsarza. Wprawdzie PINGU¬ 
IN zostat zatopiony, ale CORNWALL 
rowniez otrzymat wiele tratieri. 

O godz. 8.37 DEVONSHIRE wy- 
strzelit salwg nakazuj^c^ zatrzymanie, 
ktora uderzyta w morze tuz za ATLAN- 
TISEM. Brytyjski dowodca, nie wiedzgc 
jeszcze z kim ma do czynienia, chciat w 
ten sposob zmusic przeciwnika do 
otwarcia ognia, co od razu pozwolitoby 
na identyfikacjg okrgtu, albo sktonic za- 
togg do opuszczenia jednostki i uniknqc 
w ten sposob rozlewu krwi. Kmdr Oliver 
liczyt sig takze z tym, ze na poktadzie 
przeciwnika mogli znajdowac sig jency, 
ktorzy podczas walki niewgtpliwie zging- 
liby, jak to mialo miejsce na PINGUINIE. 
Po salwie brytyjskiego krgzownika Rog¬ 
ge kazat zatrzymac sig i nadac sygnat 
RRR chca,c w ten sposob zasugerowac, 
ze "Schiff 16" jest alianckim statkiem 
(korsarz byt w tym czasie zamaskowany 
na holenderski POLYPHEMUS) zaata- 
kowanym przez obey nawodny okrgt 


wojenny. Dowodca ALLANTISA jednak 
nie wiedziat, ze sygnat R wowczas by! 
nadawany w grupach juz 4 liter. W mig- 
dzyezasie kmdr Oliver wystat do dowod- 
cy brytyjskich sit morskich na potudnio- 
wym Atlantyku we Freetown zapytanie, 
czy napotkany POLYPHEMUS jest au- 
tenty'czny i otrzymat informaejg, ze ho¬ 
lenderski statek znajdowat sig 21 wrzes- 
nia w Balboa w Panamie i nie mogt te- 
raz przebywac na akwenie dziatania 
DEVONSHIRE. W tym momencie brytyj¬ 
ski dowodca nia mial juz w^tpliwosci i o 
godz. 9.35 z odlegtosci 16500 m rozka- 
zat otworzyc ogieri. Pierwsza salwa byta 
za krotka, druga uderzyta niedaleko le- 
wej burty. Krgzownik pomocniczy, osig- 
gajgcy na jednym silniku maksymalng 
prgdkosc 10 wgztow, ostro skrgeit na 
prawo i zaczgt stawiac zastong dymng. 
Zanim okrgt skryt sig w ktgbach dymu, 
trzecia salwa pociskow 203 mm trafita w 
ladownig z samolotem, ktory zapalit sig, 
oraz zniszczyta II agregat pradotworezy. 
Przetgczenie na I spowodowato niere- 
gularny doptyw prgdu, przez co nadanie 
meldunku do SKL stato sig niemozliwe. 
"Schiff 16" nie .uzyt swej artylerii, gdyz 
odlegtosc migdzy jednostkami byta zbyt 
duza, aby niemiecki ogien mogt bye 
skuteezny. W tej sytuacji Rogge nakazat 
zatodze opuscic ATLANTISA i wysadzic 
go w powietrze. O godz. 9.56 brytyjski 
krazownik zaprzestat ostrzeliwania, a 2 


minuty pozniej na rufie ptonqcego korsa¬ 
rza zostat odpalony tadunek wybucho- 
wy. Niemiecki okrgt zatongt zanurzajqc 
sig przez rufg o godz 10.14 na pozycji 
04° 02’ S i 18° 29’ W. Kmdr Oliver, nie 
chcqc narazgc DEVONSHIRE na nie- 
bezpieczeristwo ataku okrgtu podwod- 
nego, o ktorego obecnosci przeciez wie¬ 
dziat, nakazat odptynqc nie ratuj^c roz- 
bitkow. Samolot cigzkiego krgzownika 
jakis czas jeszcze przebywat nad miej- 
scem zatopienia niemieckiej jednostki, i 
odleciat juz po zniknigciu DEVONSHIRE 
za linig horyzontu. Zniszczenie ATLAN¬ 
TISA byto w zasadzie dzietem przypad- 
ku. Brytyjski krgzownik, dziatajgcy z ba- 
zy we Freetown w zachodniej Afryce, 
miat za zadanie przechwytywac na 
srodkowym Atlantyku wszystkie nie- 
mieckie jednostki nawodne: statki za- 
opatrzeniowe, tamaeze blokady czy 
okrgty korsarskie. Traf chciat, ze napo- 
tkang przez DEVONSHIRE jednostkq 
byt "Schiff 16". Wysunigte podczas woj- 
ny przez SKL podejrzenie ze korsarz 
zostat utracony wskutek ztamania przez 
Anglikow niemieckich kluezy kodowych 
albo nawet zdrady (!) nie znalazto po- 
twierdzenia w brytyjskich dokumentach. 

Rejs ATLANTISA trwajgcy 622 dni 
byt najdtuzej trwajgcym korsarskim rej- 
sem w historii obu wojen swiatowych. W 
tym czasie krgzownik przebyt 102000 
mil morskich i zatopit lub zagarngt 22 
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statki handlowe o Iqcznej pojemnosci 
145697 BRT, bedpc w ten sposob trze- 
cim pod wzglpdem skutecznosci nie- 
mieckim krpzownikiem pomocniczym 
podczas II vvojny swiatowej (zas biorpc 
pod uwagp wielkosc zniszczonych stat¬ 
kow w 1 rejsie, "Schiff 16" bylby na-dru- 
gim miejscu, bowiem THOR odniosl wip- 
ksze sukcesy w 2 wyprawach Ipcznie). 

Zatopienie krpzownika nie zakori- 
czylo dziejow zalogi korsarza. Razem z 
okrptem zginplo 7 marynarzy,308 urato- 
walo sip na dwoch motorowkach, 4 du- 
zych metalowych kutrach, 5 pontonach i 
kilku tratwach wykonanych z potpczo- 
nych ze sobp czpsci wraku (pierwotna li- 
czba zalogi wynoszpca 350 ludzi ulegla 
w trakcie rejsu zmniejszeniu z powodu 
przejscia czpsci marynarzy jako zatog 
pryzowych na zdobyte statki). U 126 po 
odplynipciu DEVONSHIRE wynurzyt sip, 
zlozyl SKL meldunek o zatonipciu jed- 
nostki i przyjpl do swego wnptrza 55 lu- 
dzi:oficerow, specjalistow i rannych. 52 
innych rozbitkow zostato ulokowanych 
na pokladzia okrptu podwodnego, a lo- 
dzie z pozostalymi 201 marynarzami zo- 
staly wzipte na hoi. U 126 otrzymal roz- 
kaz udawania sip na pozycje 04° 20' S i 
22° 10’ W, gdzie mial spotkac sip ze 
statkiem zaopatrzeniowym PYTHON i 
przekazac na niego uratowanych mary¬ 
narzy. Do tego spotkania doszlo ran- 
kiem 24 listopada. Po podjpciu zalogi 
krpzownika PYTHON zgodnie z rozka- 
zem SKL poplynpl ku wybrzezom polu- 
dniowej Afryki, aby tam zaopatrzyc 4 
okrpty podwodne, a dopiero pozniej za- 
wrocic do zachodniej Francji, ktorp mial 
osipgnpc pod koniec grudnia. 30 listopa¬ 
da wieczorem na pozycji 27° 53’ S i 03° 
55' W PYTHON planowo spotkal sip z U 
68 i natychmiast rozpoczpl przekazywa- 
nie na niego ropy. Rankiem 1 grudnia 
pojawil sip U A, ktory podjpl ze statku 
rope i prowiant, a U 68 w tym czasie zo- 
staf zaopatrzony w torpedy i takze zyw- 
nosc. 

O godz. 15.30 wachta na PYTHO- 
NIE dostrzegla w odleglosci okolo 
30000 m duzy okrpt wojenny, wkrotce 
okreslony jako brytyjski cipzki krpzownik 
typu "London". Istotnie, by! to cipzki krp¬ 
zownik DORSETSHIRE, blizniaczy 
okrpt DEVONSHIRE; rowniez dzialajpcy 
z Freetown i majpcy identyczne zadanie 
jak siostrzana jednostka. Dowodca 
PYTHONA, kpt. Gustav Lueders kazal 
natychmiast przerwac zaopatrywanie 
okrptow podwodnych i scipgnac liny, a 
statek ruszyl na polnocny wschod. Jed- 
nak podczas naglego nabierania prpd- 
kosci z komina zaopatrzeniowca po- 
szedl gesty dym, ktory widocznie dopie¬ 
ro teraz zdradzil obecnosc jednostki, 


gdyz brytyjski okret w tym momencie 
skierowal sie ku PYTHONOWI. Pozniej 
Rogge pisal.ze dowodcy statkow zaopa- 
trzeniowych byli stabo wyszkoleni, cze- 
go dowodem wedlug dowodcy ATLAN- 
TISA by! przytoczony tu przykiad nagle- 
go pojscia jednostki od razu z duzp 
predkoscip. Gdyby PYTHON ruszyl wol- 
niej, nie wydalby zdradliwego obloku dy- 
mu i bye moze uniknplby wykrycia. W 
mipdzyczasie U A i U 68 zanurzyly sip. 
Do ataku torpedowego byt gotowy tylko 
U A, gdyz U 68 w pospiechu zle wyko- 
nal manewr zanurzenia i mial trudnosci 
z trymowaniem. U A zblizyl sip do krp- 
zownika na odleglosc 3000 m i wystrze- 
lil w 2 wachlarzach 5 torped, te jednak 
nie trafily z powodu duzej prpdkosci DO¬ 
RSETSHIRE, nie wziptej pod uwagp 
przez dowodcp okrptu podwodnego. Na 
brytyjskiej jednostce atak nie zostal za- 
uwazony. O godz 16.35 dowodca krp- 
zownika, kmdr A. W. Agar nakazal z od¬ 
leglosci 18000 m wystrzelic salwp naka- 
zujpcp zatrzymanie, co PYTHON skrpei- 
wszy na lewp burtp wykonal. Zaloga 
zaopatrzeniowca i marynarze z ATLAN- 
TISA zeszli do lodzi, a statek o godz. 
18.40 zostal wysadzony w powietrze i 
przewrociwszy sip zatonpl 40 minut 
pozniej. Ofiar w ludziach nie bylo. DO¬ 
RSETSHIRE odplynpl nia ratujpc rozbit¬ 
kow. 

Zalogi PYTHONA i ATLANTISA - 
razem 414 ludzi - uratowaly sip na 11 lo- 
dziach i 7 pontonach. Gdy brytyjski okrpt 
zniknpl z pola widzenia, oba okrpty pod¬ 
wodne wynurzyly sip i przyjply na swe 
poklady po okolo 100 ludzi i pontony. 
Pozostali rozbitkowie byli holowani w lo- 
dziach- jedna z nich zaladowana zaopa- 
trzeniem, plynpla o wlasnych silach. W 
nocy z 1 na 2 grudnia zostal nadany 
meldunek do Dowodcy Okrptow Pod¬ 
wodnych z prosbp o pomoc. Udzielily jej 
najpierw U 129, ktory 3 grudnia po po- 
ludniu przejpl calp zalogp PYTHONA 
(106 ludzi), i przybyly 5 grudnia wieczo¬ 
rem U 124 (okrpt ten "rewanzujpc sip" 
Brytyjczykom 2 dni po utracie ATLANTI¬ 
SA zatopil na polnocny wschod od Per¬ 
nambuco stary lekki krpzownik DUNE¬ 
DIN). Jednoczesnie z Bordeaux zostaly 
wyslane 4 wloskie okrpty podwodne, 
ktore mialy spotkac sip z wymienionymi 
wyzej jednostkami niemieckimi na ak- 
wenie na zachod od Wysp Zielonego 
Przyl^dka i przejpc czpsc uratowanych 
marynarzy. Pierwszy z wloskich okrp- 
tow, LUIGI TORELLI, 14 grudnia zabral 
55 rozbitkow przekazanych przez U A. 
W drodze powrotnej TORELLI by! atako- 
wany kolo Gibraltaru przez eskorte bry- 
tyjskiego konwoju, ale mimo uszkodzen 
zawin^l 23 grudnia do St. Nazaire, ktory 


mial bye portem docelowym wszystkich 
okretow podwodnych bior^cych udzial w 
tej akeji. 16 grudnia kolejnych 59 mary¬ 
narzy z U A przej^l ENRICO TAZZOLI i 
25 grudnia wysadzil ich na Iqd w wyzna- 
czonym porcie. Rowniez 16 grudnia 70 
rozbitkow przeszlo z U 129 na poklad 
GIUSEPPE FINZI, ktory osiqgnql St. 
Nazaire 26 grudnia. Nieco pozniej do 
miejsca przeznaczenia dotarl takze PIE¬ 
TRO CALVI z 70 uratowanymi maryna¬ 
rzami zabranymi 18 grudnia z U 124. 

Z okrptow niemieckich pierwszy 
do portu docelowego zawinql 24 grudnia 
U 68 z kmdrem Rogge i 72 czlonkami 
zalogi kr^zownika, a pozostale 3 jedno¬ 
stki osipgnply St. Nazaire do 29 grudnia. 
W ten spsob marynarze z ATLANTISA 
dokonali jeszcze jednego rekordu: prze- 
byli na okrptach podwodnych ponad 
5000 mil morskich, bpd^c ocaleni w 
akeji ratunkowej o najdalszym zasipgu 
w historii wojen morskich, w dodatku 
przeprowadzonej przez jednostki pod¬ 
wodne. 

Rogge za sw^ korsarskq dzialal- 
nosc juz w grudniu 1940 r., a wipe jesz¬ 
cze podczas rejsu kr^zownika, otrzymal 
Krzyz Rycerski Zelaznego Krzyza, a po 
przybyciu do Niemiec w grudniu 1941 r. 
zostal odznaczony Zelaznym Krzyzem z 
Dpbowymi Liscmi. W czasie dalszych 
dzialan wojennych awansowal do sto- 
pnia wiceadmirala i w chwili zakoneze- 
nia wojny by! na stanowisku Dowodcy 
Zespolu Szkoleniowego Floty. Po wojnie 
Rogge sluzyl w Bundesmarine, a 
pozniej zostal wojskowym doradc^ rza- 
du krajowego w Szlezwiku - Holsztynie. 
Postppowanie Roggego przez caly 
okres wojny nosilo znamiona zbrodni. 
Jako dowodca ATLANTISA postppil nie- 
zgodnie z prawem wobec statkow KEM- 
MENDINE, ZAMZAM i TRAFALGAR. 
Pod koniec wojny by! dowodcp tzw. 
KAMPFGRUPPE ROGGE - zespolu 
cipzkich okrptow (flagowp jednostkp by! 
cipzki krpzownik PRINZ EUGEN), ktory 
ostrzeliwal praktyeznie niebronione wy- 
brzeza dawnych nadbaltyckich republik 
radzieckich i Prus Wschodnich. Wresz- 
cie 10 maja 1945 r., a wipe juz po za- 
konezeniu dzialan wojennych, Rogge 
we Flensburgu zatwierdzil wyrok smierci 
na marynarzu Johanie Christianie 
Suesie "za podrywanie dyscypliny i wy- 
glaszanie destruktywnych mow". Wyrok 
ten zostal wykonany nastepnego dnia. 
Rogge za wymienione czyny nigdy nie 
poniosl kary, a jego nazwisko znajduje 
sip w "Brunatnej Ksiedze" - liscie nie¬ 
mieckich zbrodniarzy wojennych. 
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Projekt "61" 


Ratal Ciechanowski 


Doswiadczenia wojny koreariskiej 
dowiodly, ze ewentualny desant prze- 
ciwnika na wybrzeze ZSRR nie gwaran- 
tuje powodzenia. Oceniono jednoczes- 
nie, ze terytorium ZSRR narazone jest 
bardziej na atak powietrzny przez samo- 
loty startuj^ce z pokladow lotniskowcow. 
Dlatego zostaly one uznane za najwi$- 
ksze zagrozenie i przystqpiono do wpro- 
wadzenia nowej doktryny polegaj^cej na 
lokalizacji zgrupowari lotniskowcow i 
atakowaniu ich za pomoc^ skoordyno- 
wanych dzialari lotniczo-morskich. W 
zwi^zku z tymi ocenami admiral Gorsz- 
kow przedstawil Chruszczowowi plan 


rozbudowy floty (WMF). Plan ten prze- 
widywal budow^ nowoczesnych okretow 
rakietowych i modernizacj^ starszych 
jednostek tak aby spetnialy warunki no¬ 
wej doktryny. 

31.12.1962 r. stocznia Marynarki 
Wojennej w Nikolajewie zwodowala ni- 
szczyciel rakietowy. KOMSOMOLEC 
UKRAINY (w kodzie NATO typ "Kas¬ 
hin"). Rowniez w tym samym roku zostal 
zwodowany przez stoczni^ Zdanowa w 
Leningradzie (obecnie St. Petersburg) 
pierwszy krqzownik rakietowy GRO- 
ZNYJ (w kodzie NATO typ "Kynda"). 
Operacyjno-taktyczne zadania okretow 


mialy polegac na obronie przeciwlotni- 
czej i okretow na morzu przed atakiem 
nisko lec^cych samolotow naddzwie- 
kowych i sterowanych pociskow skrzyd- 
latych oraz zwalczaniu okretow podwod- 
nych (OTZ zatwierdzone 14.03.1956 
przez dowodztwo WMF). Biura konstru- 
kcyjne otrzymaly za zadanie opracowac 
projekt okr^tu spelniajqcego te warunki. 
CKB-53 w Leningradzie pod kierownic- 
twem Glownego Konstruktora B. J. Ko- 
pienskiego, CN1IWK i Zachodni PKB 
przedstawify plany konstrukcyjne-takty- 
czne i techniczne takiego okr^tu. W 
grudniu 1956 roku GK WMF zatwierdzila 
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projekt SKR-61. CN II WK, bioryc udzial 
w budowie SKR 61 zapewnila sobie mo- 
zliwosci zmian konstrukcyjnych w czasie 
projektowania okrytu. Na przyklad spo- 
srod siedmiu rozpatrywanych przez CN 
II WK wariantow rozmieszczenia uzbro- 
jenia wybrano wlasnie ostatni (siodmy). 
Zostal on przyjyty jako zalozenie dla 
dalszych prac z niewielkimi poprawkami 
by! brany pod uwagy przy projektowaniu 
i budowie. Godne jest uwagi to, ze prze- 
konstruowano caly sitowniy na wniosek 
CN II WK o celowosci przebudowy 
gtownej instalacji napydowej na zespol 
turbinowo-gazowy, co oznaczalo stwo- 
rzenie pierwszego na swiecie okrytu wo- 
jennego z takim napydem. 30 kwietnia 

1957 r, zatwierdzilo ostateczny szkic 
projektu okrytu patrolowego PWO i PLO 
proj. "61". Pod koniec czerwca przedsta- 
wiono ostateczny wersjy dowodztwu 
WMF, gdzie zostal zatwierdzony 3 
wrzesnia 1957 r. Po uplywie 2 tygodni 
(18.09.1957 r.) zostaly takze zatwier- 
dzone taktyczno-techniczne dane i ele- 
menty projektowanego okrytu. Projekt 
techniczny by! zakonczony w marcu 

1958 r. i w sierpniu tego roku zyskal uz- 
nanie WMF. Ostateczne plany robocze 
projektu technicznego zostaly zakon- 
czone w listopadzie 1959 r. Z Glownego 
Zarzydu Budownictwa Okrgtow WMF 
dla obserwacji budowy nad projektem 


okretu z poczytku wyznaczono oficera 
W. Donikowa a po nim O. Safronowa. 
Ale na tym nie skonczyly sig klopoty z 
tym projektem. Nastypily klopoty z nie- 
przerwalnym wzrostem masy (gabarytu) 
poszczegolnych zespolow. I tak opraco- 
wany w 1958 projekt masy urzydzenia 
ZVR (plot) wzrosl o 11 t, system stero- 
wania ZRU i automatow do 26 t. Wszy- 
stko to doprowadzilo w sumie do wzro- 
stu standardowej wypornosci z 2800/3200 
t do 3380 t. Ostatniy zmiany w skladzie 
projektu okrytu byla zamiana dwoch 
trzyrurowych wyrzutni torped na jedny 
pi^ciorurowy. Ostateczne zatwierdzenie 
projektu technicznego przez Glowny Ko- 
mitet WMF mialo miejsce 18.08.1958 r. 
Okret proj. "61" zaprojektowany zostal 
jako uniwersalna, eskortowa jednostka z 
silnym uzbrojeniem przeciwlotniczym i 
przeciwpodwodnym. Poczytkowy oficjal- 
na radziecka klasyfikacja BRK czyli Bol- 
szoj Rakietnyj Korabl odzwierciedlala in- 
tencje wykorzystania okr^tow proj. "61" 
w charakterze eskortowcow OPL dla 
kryzownikow rakietowych typu "Gro- 
znyj". Nowe jednostki okazaly sie jednak 
znacznie bardziej udane i przeznaczono 
je do eskorty zespolow floty, zmieniajyc 
klasyfikacja na BPK czyli Bolszoj Proti- 
wolodocznyj Korabl. Stocznia MW im. 
Zdanowa w Leningradzie (obecnie Se- 
Wernaja) i stocznia Kommuna w Nikola- 


jewie zbudowaly lycznie 20 okr^tow ty¬ 
pu "Kashin". 

W pierwszej stoczni zbudowano 
1964 OGNIEWOJ; 1965 OBRAZCO- 
WYJ; 1965 ODARENNYJ; 1966 StAW- 
NYJ i STIEREGUSZCZIJ. W stoczni w 
Nikolajewie zbudowano nastypujyce 
okryty: 1962 KOMSOMOLEC UKRAI- 
NY; 1963 SOOBRAZITIELNYJ; 1964 
PROWORNYJ; 1965 OTWAZNYJ; 1966 
STROJNYJ; 1967 KRASNYJ KAWKAZ; 
1967 RIESZYTELNYJ; 1968 SMYSZ- 
LENNYJ; 1968 STROGIJ; 1969 SMIET- 
LIWYJ; 1970 SMIEEYJ; 1970 KRASNYJ 
KRYM; 1971 SPOSOBNYJ; 1972 SKO- 
RYJ; 1973 SDIERZANYJ. 

W swej oryginalnej wersji 19 jed- 
nostek ma wypornosc 3400 std; pelny 
43901. Gladkopokladowy kadlub z silnie 
wzniesionym dziobem i z zalamaniem 
poszycia burtowego na 3/4 dtugosci od 
rufy zapewnia dobre wlasnosci plywania 
na wzburzonym morzu. Dlugosc calko- 
wita 144,0 m; szerokosc 14/15,8 m i za- 
nurzenie 4,6 m. Uklad napydowy tych 
okrytow sklada siy z czterech turbin ga- 
zowych GGT3A(M-3) o lycznej mocy 
72000 kW napydzajyc dwie sruby. 
Predkosc maksymalna 34-36 wyzlow, 
jednak zostala ona ograniczona celem 
przedluzenia zywotnosci turbin do 32 
wyzlow. Okryt dla zapewnienia dobrych 
wlasnosci manewrowych zostal wyposa- 
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The first modernised SDIERZANYJ ship, 1973. 


zony w dwie pletwy sterowe. Okr§t ten 
rowniez nie posiada gruszki dziobowej. 
Niszczyciel proj. "61" stal sie pierwszym 
we flocie ZSRR okr^tem rakietowym o 
symetrycznym rozmieszczeniu gtowne- 
go uzbrojenia na dziobie i rufie. Na po- 
kladzie rufowym znajduje si$ Iqdowisko 
dla smigtowca Ka 25 oraz kabina kon- 
trolera lotow. W sktad uzbrojenia weszly 
dwie zdwojone wyrzutnie przeciwlotni- 
cze ZIF-10 typu "Wolna"; dwa podwojne 
dziala 76 mm AK 726, jedna pi^cioruro- 
wa wyrzutnia torped kal. 533 (PTA-53- 
61), dwie wyrzutnie rakietowych bomb 
glebinowych RBU 6000 oraz dwie RBU 
1000. Wyposazenie elektroniczne jest w 
znacznym stopniu zdublowane. Dwa ra¬ 
dary dozoru powietrznego MR 300 z sy- 
stemem swoj-obcy NIKIEL-CHROM 
("Angara") dwa radary nawigacyjne typu 
"Don", dwa radary SKO, dziata kal. 76 
mm, PLS "Towel" (MR-105), dwa radary 
SKO, wyrzutnie RPK-UZRK "Wolna-Jo- 
katan", dwie SHA typu "Tytan" i "Wy- 
czegda" oraz cztery systemy WRE. Ra¬ 
dary dozoru powietrznego MR-300 za- 
stapiono w wyniku modernizacji na MR 
310, MR 500 (Kliwer) oraz radary nawi¬ 
gacyjne na "Don-2" lub "Wolga" (proj. 
"61 M"). Z uplywem lat uznano, ze uz- 
brojenie i wyposazenie elektroniczne 


jest niewystarczajqce i podj^to przebu- 
dow§ i modernizacji 6 okr^tow ozna- 
czajqc je proj. "61 MP" (NATO "Kashin 
Mod") (1973-80). Niszczyciel SDIER- 
ZANNYJ zostal zwodowany jako proj. 
"61 MP". W stoczni Zdanowa modern- 
izacje przeszly OGNIEWOJ (1973), 
SMYSZLENNYJ (1974); StAWNYJ 
(1975) a w stoczni Kommuna SMIEUYJ 
(1975) i STROJNYJ (1980). Wypornosc 
tych okrgtow po modernizacji wynosi 
4010 std; pelna 4974 t; dlugosc 
134,5/146,2 m; szerokosc 14/15,8; za- 
nurzenie 4,84 m. Na rufie zainstalowano 
holowany sonar sredniej cz^stotliwosci 
"Hosta" co spowodowalo przedluzenie 
kadtuba o 3,2 m, a nad pomieszczeniem 
sonarowym umieszczono poklad starto- 
wy do smigtowca Ka 25. Rowniez kadtu- 
bowa stacja hydroakustyczna zostala 
wymieniona na sonar sredniej czestotli- 
wosci typu "Platyna". Wzmocniono nato- 
miast uzbrojenie plot kosztem dwoch 
wyrzutni RBU 1000. Zainstalowano sy¬ 
stem armat rotacyjnych AK 630 (cztery 
dzialka szesciolufowe) i system kiero- 
wania - radary MR 123. Na wysokosci 
ostatniego komina (podwojnego) zain¬ 
stalowano cztery pojedyncze wyrzutnie 
rakiet R-15M (lub R-21/22)(NATO SSN- 
2C). Przebudowi ograniczono tylko do 


6 jednostek ze wzgl^du na problemy ze 
statecznosci^ co spowodowalo zainsta- 
lowanie balastu 1001 Modyfikacji uleglo 
rowniez wyposazenie elektroniczne tj. 
kombinacja radaru 3-wspotrz^dnego do¬ 
zoru powietrznego MR 500 ("Kliwer") i 
2-wsp6lrz$dny MR 300 ("Angara") i sy¬ 
stem satelitarny "Cykada" oraz system 
strz. torpedami "Burza". W sumie mod- 
ernizacja zwi^kszyta wartosc bojow^ 
tych jednostek, czyni^c je okr^tami uni- 
wersalnymi. 

Niszczyciel PROWORNYJ w la- 
tach 1974-76 zostal przebudowany na 
okrgt do operacyjnego przetestowania 
nowego uzbrojenia przeciwlotniczego. 
"Uragan" (NATO SA-N-7) oraz system 
"Fregata" oznaczaj^c okret proj. “61 E". 
Pierwotnie chciano okr^t ten wyposazyc 
w trzy wyrzutnie rakiet, ostatecznie zain¬ 
stalowano tylko rufow^ wyrzutnii rakiet 
oraz 8 radarow naprowadzajspych te ra- 
kiety plot. Mimo przeznaczenia do prob 
nowego uzbrojenia okret nie stracit swo- 
jej wartosci bojowej i dziala! normalnie w 
skladzie floty staj^c si<? platforms} do- 
swiadczaln^ dla opracowywanych nisz- 
czycieli rakietowych typu "Sowremien- 
nyj" (w 1981 roku bra! udzial w cwicze- 
niach w skladzie Floty Polnocnej). Pla- 
nowano modernizacjp pozostalych 
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projekt SKR-61. CN II WK, bioryc udziat 
w budowie SKR 61 zapewnifa sobie mo- 
zliwosci zmian konstrukcyjnych w czasie 
projektowania okrytu. Na przyktad spo- 
srod siedmiu rozpatrywanych przez CN 
II WK wariantow rozmieszczenia uzbro- 
jenia wybrano wfasnie ostatni (siodmy). 
Zostaf on przyjyty jako zatozenie dla 
dalszych prac z niewielkimi poprawkami 
by! brany pod uwagg przy projektowaniu 
i budowie. Godne jest uwagi to, ze prze- 
konstruowano cafy sifowniy na wniosek 
CN II WK o celowosci przebudowy 
gtownej instalacji napgdowej na zespot 
turbinowo-gazowy, co oznaczato stwo- 
rzenie pierwszego na swiecie okrytu wo- 
jennego z takim napydem. 30 kwietnia 

1957 r. zatwierdzito ostateczny szkic 
projektu okrytu patrolowego PWO i PLO 
proj. "61". Pod koniec czerwca przedsta- 
wiono ostateczny wersjy dowodztwu 
WMF, gdzie zostat zatwierdzony 3 
wrzesnia 1957 r. Po uptywie 2 tygodni 
(18.09.1957 r.) zostaly takze zatwier- 
dzone taktyczno-techniczne dane i ele- 
menty projektowanego okrytu. Projekt 
techniczny byt zakonczony w marcu 

1958 r. i w sierpniu tego roku zyskat uz- 
nanie WMF. Ostateczne plany robocze 
projektu technicznego zostaty zakori- 
czone w listopadzie 1959 r. Z Gtownego 
Zarzydu Budownictwa Okretow WMF 
dla obserwacji budowy nad projektem 


okrgtu z poczytku wyznaczono oficera 
W. Donikowa a po nim O. Safronowa. 
Ale na tym nie skonczyty siy ktopoty z 
tym projektem. Nastypity ktopoty z nie- 
przerwalnym wzrostem masy (gabarytu) 
poszczegolnych zespotow. I tak opraco- 
wany w 1958 projekt masy urzydzenia 
ZVR (plot) wzrost o 11 t, system stero- 
wania ZRU i automatow do 26 t. Wszy- 
stko to doprowadzito w sumie do wzro- 
stu standardowej wypornosci z 2800/3200 
t do 3380 t. Ostatniy zmiany w sktadzie 
projektu okrgtu byta zamiana dwoch 
trzyrurowych wyrzutni torped na jedny 
piyciorurowy. Ostateczne zatwierdzenie 
projektu technicznego przez Gtowny Ko- 
mitet WMF miato miejsce 18.08.1958 r. 
Okryt proj. "61" zaprojektowany zostaf 
jako uniwersalna, eskortowa jednostka z 
silnym uzbrojeniem przeciwlotniczym i 
przeciwpodwodnym. Poczytkowy oficjal- 
na radziecka klasyfikacja BRK czyli Bol- 
szoj Rakietnyj Korabl odzwierciedlata in- 
tencjy wykorzystania okrytow proj. "61" 
w charakterze eskortowcow OPL dla 
kryzownikow rakietowych typu "Gro- 
znyj". Nowe jednostki okazaty sie jednak 
znacznie bardziej udane i przeznaczono 
je do eskorty zespotow floty, zmieniajyc 
klasyfikacjy na BPK czyli Bolszoj Proti- 
wotodocznyj Korabl. Stocznia MW im. 
Zdanowa w Leningradzie (obecnie Se- 
wernaja) i stocznia Kommuna w Nikota- 


jewie zbudowaty tycznie 20 okretow ty¬ 
pu "Kashin". 

W pierwszej stoczni zbudowano 
1964 OGNIEWOJ; 1965 OBRAZCO- 
WYJ; 1965 ODARENNYJ; 1966 StAW- 
NYJ i STIEREGUSZCZIJ. W stoczni w 
Nikotajewie zbudowano nastypujyce 
okryty: 1962 KOMSOMOLEC UKRAI- 
NY; 1963 SOOBRAZITIELNYJ; 1964 
PROWORNYJ; 1965 OTWAZNYJ; 1966 
STROJNYJ; 1967 KRASNYJ KAWKAZ; 
1967 RIESZYTELNYJ; 1968 SMYSZ- 
LENNYJ; 1968 STROGIJ; 1969 SMIET- 
LIWYJ; 1970 SMIEtYJ; 1970 KRASNYJ 
KRYM; 1971 SPOSOBNYJ; 1972 SKO- 
RYJ; 1973 SDIERZANYJ. 

W swej oryginalnej wersji 19 jed- 
nostek ma wypornosc 3400 std; petny 
43901. Gtadkopoktadowy kadtub z silnie 
wzniesionym dziobem i z zatamaniem 
poszycia burtowego na 3/4 dtugosci od 
rufy zapewnia dobre wtasnosci ptywania 
na wzburzonym morzu. Dtugosc catko- 
wita 144,0 m; szerokosc 14/15,8 m i za- 
nurzenie 4,6 m. Uktad napydowy tych 
okrytow sktada sig z czterech turbin ga- 
zowych GGT3A(M-3) o tycznej mocy 
72000 kW napydzajyc dwie sruby. 
Prydkosc maksymalna 34-36 wgztow, 
jednak zostafa ona ograniczona celem 
przedtuzenia zywotnosci turbin do 32 
wyztow. Okryt dla zapewnienia dobrych 
wtasnosci manewrowych zostaf wyposa- 








SDIERZANYJ, pierwsza jednostka wersji zmodernizowanej - 1973 r. Fot. zbiory Ota Janecek 

The first modernised SDIERZANYJ ship, 1973. 


zony w dwie ptetwy sterowe. Okret ten 
rowniez nie posiada gruszki dziobowej. 
Niszczyciel proj. "61" stal sie pierwszym 
we flocie ZSRR okrptem rakietowym o 
symetrycznym rozmieszczeniu glowne- 
go uzbrojenia na dziobie i rufie. Na po- 
kladzie rufowym znajduje sie l^dowisko 
dla smiglowca Ka 25 oraz kabina kon- 
trolera lotow. W sklad uzbrojenia weszfy 
dwie zdwojone wyrzutnie przeciwlotni- 
cze ZIF-10 typu "Wolna"; dwa podwojne 
dziala 76 mm AK 726, jedna pi^cioruro- 
wa wyrzutnia torped kal. 533 (PTA-53- 
61), dwie wyrzutnie rakietowych bomb 
glpbinowych RBU 6000 oraz dwie RBU 
1000. Wyposazenie elektroniczne jest w 
znacznym stopniu zdublowane, Dwa ra¬ 
dary dozoru powietrznego MR 300 z sy- 
stemem swoj-obcy NIKIEL-CHROM 
("Angara") dwa radary nawigacyjne typu 
"Don", dwa radary SKO, dziala kal. 76 
mm, PLS "Towel" (MR-105), dwa radary 
SKO, wyrzutnie RPK-UZRK "Wotna-Jo- 
katan", dwie SHA typu "Tytan" i "Wy- 
czegda" oraz cztery systemy WRE. Ra¬ 
dary dozoru powietrznego MR-300 za- 
stqpiono w wyniku modernizacji na MR 
310, MR 500 (Kliwer) oraz radary nawi¬ 
gacyjne na "Don-2" lub "Wolga" (proj. 
"61 M"). Z uplywem lat uznano, ze uz- 
brojenie i wyposazenie elektroniczne 


jest niewystarczajqce i podjito przebu- 
dow$ i modernizacji 6 okr^tow ozna- 
czaj^c je proj. "61 MP" (NATO “Kashin 
Mod") (1973-80). Niszczyciel SDIER- 
ZANNYJ zostat zwodowany jako proj. 
"61 MP". W stoczni Zdanowa modern- 
izacje przeszly OGNIEWOJ (1973), 
SMYSZLENNYJ (1974); StAWNYJ 
(1975) a w stoczni Kommuna SMIEtYJ 
(1975) i STROJNYJ (1980). Wypornosc 
tych okrptdw po modernizacji wynosi 
4010 std; pelna 4974 t; dlugosc 
134,5/146,2 m; szerokosc 14/15,8; za- 
nurzenie 4,84 m. Na rufie zainstalowano 
holowany sonar sredniej czistotliwosci 
"Hosta" co spowodowalo przedluzenie 
kadluba o 3,2 m, a nad pomieszczeniem 
sonarowym umieszczono poklad starto- 
wy do smiglowca Ka 25. Rowniez kadlu- 
bowa stacja hydroakustyczna zostala 
wymieniona na sonar sredniej czestotli- 
wosci typu "Platyna". Wzmocniono nato- 
miast uzbrojenie plot kosztem dwoch 
wyrzutni RBU 1000. Zainstalowano sy¬ 
stem armat rotacyjnych AK 630 (cztery 
dzialka szesciolufowe) i system kiero- 
wania - radary MR 123. Na wysokosci 
ostatniego komina (podwojnego) zain¬ 
stalowano cztery pojedyncze wyrzutnie 
rakiet R-15M (lub R-21/22)(NATO SSN- 
2C). Przebudowi ograniczono tylko do 


6 jednostek ze wzgl^du na problemy ze 
statecznosci^ co spowodowalo zainsta- 
lowanie balastu lOOt. Modyfikacji uleglo 
rowniez wyposazenie elektroniczne tj. 
kombinacja radaru 3 -wspolrzidnego do¬ 
zoru powietrznego MR 500 ("Kliwer") i 
2-wspolrzpdny MR 300 ("Angara") i sy¬ 
stem satelitarny "Cykada" oraz system 
strz. torpedami "Burza". W sumie mod- 
ernizacja zwi^kszyta wartosc bojow^ 
tych jednostek, czyni^c je okr^tami uni- 
wersalnymi. 

Niszczyciel PROWORNYJ w la- 
tach 1974-76 zostal przebudowany na 
okr^t do operacyjnego przetestowania 
nowego uzbrojenia przeciwlotniczego. 
"Uragan" (NATO SA-N-7) oraz system 
"Fregata" oznaczajqc okr^t proj. "61 E". 
Pierwotnie chciano okr^t ten wyposazyc 
w trzy wyrzutnie rakiet, ostatecznie zain¬ 
stalowano tylko rufowq wyrzutni^ rakiet 
oraz 8 radarow naprowadzaj^cych te ra- 
kiety plot. Mimo przeznaczenia do prob 
nowego uzbrojenia okrpt nie stracil swo- 
jej wartosci bojowej i dzialal normalnie w 
skladzie floty staj^c sii platform^ do- 
swiadczaln^ dla opracowywanych nisz- 
czycieli rakietowych typu "Sowremien- 
nyj" (w 1981 roku bra! udzial w cwicze- 
niach w skladzie Floty Polnocnej). Pla- 
nowano modernizacji pozostalych 


PRO WORNYJ po przebudowie - Sewastopol 1976 r. Fot. zbiory Ota Janecek. 

PROWORNYJ after conversion, Sewastopol 1976. 


niszczycieli do tego standardu, lecz z te- 
go zrezygnowano. 

W polowie lat 70 Marynarka Wo- 
jenna Indii zamowila w ZSRR seriQ 5 
zmodyfikowanych niszczycieli rakieto- 
wych proj. "61 MZ". Stocznia Kommuna 
w Nikotajewie rozpocz^la budow§ okrQ- 
tow wg. projektu konstruktora A. Szysz- 
kina. Jednostki dostarczone zostaly flo- 
cie indyjskiej w dwoch seriach: RAJPUT 
(w si. 1980) (oznaczenie stoczniowe 
NADIEZNYJ); RANA (D52, 1982) (GU- 
BITIELNYJ); RANJIT (D53, 1983) (LO- 
WKIJ) i w drugiej serii RANVIR (D54, 
1986) (TWIERDYJ), RANVIJAY (D55, 
1988) (TOLKOWYJ). Wypornosc tych 
okr^tow wynosi 4050 std, pelna 4570 t. 
Uzbrojenie uieglo minimalnej zmianie tj. 
dwie podwojne wyrzutnie rakiet plot 
"Wolna", cztery pojedyncze wyrzutnie 
rakiet "R-20" (na dziobie) jedno podwoj¬ 
ne dzialo AK 726, cztery dzialka plot, 
kal. 30 mm (pierwsza seria AK 230, dru- 
ga AK 630) jedna pi^ciorurowa wyrzut- 
nia torped 533 mm PTA-53-61 dwie wy¬ 
rzutnie RBU 6000 smiglowiec pop Ka 
25. Wyposazenie elektroniczne sklada 
siQ z radarow dozoru powietrznego MR 
500 "Kliwer", MR 300 "Angara" radarow 
nawigacyjnych "Wotga", 2 radarow na- 
prowadzania rakiet plot "Jukatan" radaru 


naprowadzania AK 276 typu MR 105 
"Turel", dwoch radarow naprowadzania 
dla AK 230/630 - MR 123 "Wympel"; 
stacja SHA "Platyna" oraz SHA holowa- 
na za ruf^ "Hosta" ? (MG-26) oraz sy- 
stemow WRE. Zrodta zachodnie infor- 
mowaly, ze planowano budow§ 10 jed- 
nostek dla MW Indii. 

30.8.1974 r. na Morzu Czarnym 
20 mil od Sewastopolu zaton^t OTWAZ- 
NYJ. W wyniku eksplozji paliwa starto- 
v\;ego rakiety R-4RR w magazynie rufo- 
w\mrfiast^pila eksplozja i pozar, zgin^lo 
24 czlonkow zalogi. 

9 stycznia 1988 r. w porcie Gdy- 
nia-Oksywia podniesiono bander^ na ni- 
szczycielu rakietowym (eks SMIEtYJ 
"440”) ORP WARSZAWA. Przed przejf?- 
ciem okr^tu przez PMW wymieniono tur- 
biny gazowe okr^tu. ORP WARSZAWA 
zostala wyposazona w polski radar na- 
wigacyjny SRN 7453 "Nogat. Jest on 
flagowym okr^tem PMW. 

Okrety SOOBRAZITELNYJ, 
KRASNYJ KRYM i KRASNYJ KAWKAZ 
nosily gwardyjskie flagi. Jednostki byly 
intensywnie eksploatowane we wszy- 
stkich flotach radzieckich. Oprocz tego 
byly kierowane na inne akweny jak Mo- 
rze Srodziemne, Ocean Indyjski, Zatoka 
Gwinejska, Kuba wykazuj^c swoje duze 


zdolnosci do dzialania we wszyskich 
strefach klimatycznych. Niszczyciele by¬ 
ly rowniez stal^ “asystg" lotniskowcow 
amerykanskiej VI Floty stale plywaj^c z 
nimi. Taka intensywna eksploatacja 
spowodowala, ze w latach 90-tych wy- 
cofano i zlomowano PROWORNYJ, 
STROJNYJ, SMYSZLENNYJ, OGNIE- 
WOJ, ODARENNYJ I SfcAWNYJ (a nie- 
ktore jednostki s^ w rezerwie na konser- 
wacji). 

Konstrukcja. Okr^t proj. "61" stal 
siq zwiastunem nowatorskich rozwi^zari 
w technice i budownictwie stoczniowym. 
Nowe niszczyciele byly pierwszymi 
okretami tej klasy o uzbrojeniu rakieto¬ 
wym w WMF. Budowa okr^tu StAW- 
NYJ i seryjnych w stoczni im. Zdanowa 
w Leningradzie trwala 26 miesi^cy. Pier- 
wszy okr$t KOMSOMOLEC UKRAI NY 
stal si§ "poligonem" doswiadczalnym 
(nowy nap^d i uzbrojenie rakietowe). 
Oto kilka informacji z biografii pierwsze- 
go "Kashina": - transport sekcji na plo- 
zach - wrzesieri 1958 - rozpocz^cie ob- 
robki metalu - styczen 1959 r; postawie- 
nie stepki 15 wrzesieh 1959 r. - wodo- 
wanie 31 grudzieri 1960 r. - kontrola i 
proby odbiorcze 15 pazdziernik 1962 r. 
Proby nap^du M-3 przeprowadzono na 
morzu Czarnym 24.01,1962 r. przy mo- 







Interesujace fragmenty srodokrecia PROWORNYJ. Fot. zbiory Ota Janecek. 

The most interesting parts of the midship frame of the PROWORNYJ. 
























tndyjsla mszczyciel rakietowy RAN JIT iv trakcie prob odbiorczych z radziecka zatoga i numerem burtowym. Widoczne dziatka 30 mm 
AK 230, 1982 r. Fot. zbiory Ota Janecek 

The Indian missile destroyer RANJIT during her trials with Soviet crew and ship 's side number. Visible 30 mm AK 230 guns, 1982. 


cy turbin 65% okr^t uzyskat pr^dkosc 
30,3 wezfa. (100%-34 w). Kadtuby okre- 
tow wykonane ze stali 10XSHD, nadbu- 
dowki, maszty wykonano ze stali lekkiej 
AMG-5B, co pozwolito zmniejszyc masQ 
okretu o ok. 30 %. Kadtub byt hermety- 
czny i wyposazony w systemy obrony 
p.poz. i obrony ABC. Oficerowie miesz- 
kali w kabinach 1 i 2 osobowych, chora- 
zowie i bosmani w 2 i 6 osobowych a 
zatoga w kubrykach. Masa paliwa wyno- 
si 9401, masa wody dla funkcjonowania 
okretu i zatogi ok. 70 t oraz 13 t wody 
dla kottow. Powodowato to, ze okrety 
posiadaty tylko 10 dniowa autonomicz- 
nosc i dopiero w jednostkach modern- 
izowanych udato si$ ten problem czq- 
sciowo rozwiazac zwi^kszajajc jq do 25 
dni. Dlatego jednostki byty uzaleznione 
od okr^tow zaopatrzeniowych. Cena 
jednostki prototypowej wynosita 30 min 
rubli a jednostek seryjnych ok. 17,4 min 
rubli wg cen z roku 1962. 

Siiownia. Pierwotnie zatwierdzono 
system TT3 sktadajqcy si^ z turbin ga- 
zowych M-2 (dwoch zestawow po 
18000 kW o t^cznej mocy 36000 kW). 
Turbiny zbudowaly Zaktady "Kirowa" w 
Leningradzie, wg. projektu SKB "Masz- 
projekt" w stoczni Nikotajewie. Zrezyg- 
nowano z tego typu turbin gazowych z 
powodu matej mocy i pr^dkosci max tyl¬ 
ko 24 wezfy (!). Wybrano natomiast pro- 
jekt systemu GGT 3A (M-3) sktadaj^cy- 


sie z dwoch zespotow: po dwie (cztery 
razem) turbiny gazowe o mocy 18000 
kW opracowane w 1959 r. Zainstalowa- 
no agregaty elektryczne proj. GTV-6 za- 
ktadow "Ekonomajzer" nap^dzane przez 
silniki dieslowskie o mocy 2800 kW po- 
dobnego typu, jakie zainstalowano na 
okrecie proj. "56", ale dwa razy mocniej- 
sze i wi^ksze. W sklad silowni ukfadu 
COGAG wchodz^ tez cztery gazowe 
generatory o mocy 600 kW kazdy i dwa 
wspomagajace GTG po 200 kW. Czas 
pracy turbiny gazowej M-3 obliczono na 
3000 godzin, 50/60% -2700 godzin). 
Przy zimnych turbinach okr^t w ciqgu 10 
minut (moc 100%) uzyska pr^dkosc 30 
w, a w 2-3 minuty petoy, a przy rozgrza- 
nych pr^dkosc max. 5-6 min. Turbiny 
gazowe GGT3A zaprojektowano w biu- 
rze konstrukcjnym "Maszprojekt" pod 
kierownictwem C. Kolasowa i H. Maksa- 
lowa. Budowy podjety sie specjalisty- 
czne zakfady "Zawia" w Nikotajewie. W 
celu przedtuzenia zywotnosci turbin ga¬ 
zowych zmniejszono pr^dkosc maksy- 
maln^ z 36 w^ztow do 30-32 weztow. 
Zasi^g ptywania okretu wynosi: przy32 
w. okofo 1000 Mm; 18 w. 4500 Mm i 12 
W./7000 Mm (przy jednej turbinie i sru- 
bie). Naped turbogazowy wsrod swoich 
licznych zalet ma rowniez wady np. du- 
ze zuzycie paliwa. W sposob ciekawy i 
nowatorski rozwiazano problem z usu- 
waniem spalin instaluj^c dla kazdej tur¬ 


biny gazowej komin (cztery kominy). W 
kominach zainstalowano system schta- 
dzania spalin, co obniza wykrywalnosc 
w podczerwieni oraz temperature, co 
obniza niszczqcy wptyw na anteny rada- 
row. Pierwsza para kominow jest wy- 
zsza o 1,5 m od pary rufowej. 

Uzbrojenie : System rakietowy 
"Wotna" ("SA-N -1 Goa") oznaczony 
symbolem szyfrowym (M-1) opracowano 
w 1955 r. w NII-10 "Minsudproma" przez 
gtownego konstruktora J. Ignatiewa i je- 
go zespot. Opracowano rowniez stabili- 
zatory do wyrzutni podczas strzelania 
na wzburzonym morzu oznaczajqc szy- 
frem ZIF 101. Magazyn rakiet plot ozna- 
czono szyfrem B-600 mogqcy sktado- 
wac 16 rakiet R 4 RR. Zasigg systemu 
wynosi w pionie 15 km. Rakietowy sy¬ 
stem "Wotna" naprowadzony na cel jest 
przez kompleks "Jukatan" (PEEL GRO¬ 
UP) do momentu, kiedy gtowica uchwyci 
cel. Gtown^ zaletc} tego systemu plot 
jest mozliwosc wykorzystania taniego 
kompleksu, wadq natomiast: naprowa- 
dzenie rakiet z jednej wyrzutni tylko na 
jeden cel i tatwosc zaktocenia naprowa- 
dzania wiazk^ radarowq przez urzqdze- 
nia WRE. System naprowadzania rakiet 
R-4 jest podobny do amerykanskiego 
"Tartar" (1960) potaktywny, pasmo I; 
metoda naprowadzania przez podawa- 
nie komend do korygowania kursu rakie- 
ty do celu. Modyfikacja systemu "Wotna" 
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Indyjski RANVIT (?) w trakcie prob odbiorczych. Widoczna odmienna podstawa oraz dziatka 30 mm AK 630. Fot. zbiory Ota Janecek. 

The Indian missile destroyer RANVIT (?) during her trials. Visible different gun-carriage for 30 mm AK 630 guns. 


(oznaczona prawdopodobnie Typ 128 
PWO?) przeprowadzona w latach 80. 
Wyrzutni^ i system "Wotna-Jukatan" 
przetestowano na niszczycielu BRA- 
WYJ (1959-63 r.). 

Czas zatadunku rakiety z magazy- 
nu na wyrzutni^ R261 (ZIF 101) wynosi 
okoto 15 sekund. Podstaw^ tego kom- 
pleksu jest rakieta R-4RR (masa 957 kg; 
wymiary 6,11 x 0,37 - 0,58 x 1,5 m, sil- 
nik rakietowy na paliwo state; predkosc 
ok. 3,4 Mach, zasi^g praktyczny 40 km 
putap 10-16000 m. System potaktywne- 
go naprowadzania "Smercz" odpowiada 
normom swiatowym natomiast system 
naprowadzania "Jukatan" musiat podle- 
gac modyfikacjom w ceiu poprawienia 
celnosci i zasi^gu (50-60 km). Z jednej 
strony wyrzutni mogq bye odpalone obie 
rakiety. Uzupetnieniem uzbrojenia plot 
sq dwie zdwojone armaty uniwersalne 
AK 276 szyfr ZIF-67 (kal 76 mm, dtu- 
gosc lufy 59 kal; predkosc poczatkowa 
pocisku 900 m/s; szybkostrzelnosc 45 
strz/min, k^t podniesienia 0°+85°, masa 
pocisku 16 kg, donosnosc max ok. OPL 
10000 m, praktyezna 6-7000 m, do ce- 
low nawodnych 8000 m. Naprowadza- 
nie dziata przez kompleks kierowania 
ogniem typu "Turet" (MP 103). Na jed- 
nostkach proj. "61 M“; ME" zainstalowa- 
no do obrony' bezposredniej dziatka 
cztery rotacyjne szesciolufowe AK 630 
(kal 30 mm; kat podniesienia 0°+85° 
predkosc poczatkowa pocisku 1000 


m/s; szybkostrzelnosc do 3000 strz/min, 
zasieg skuteeznego OPL 3000 m). 
Dziatka te naprowadzane s^ na cel 
przez radary (dwa) typ "Wympel" (BASS 
TILT). Zmodernizowane okr^ty proj. "61 
MP" otrzymaty na poktadzie rufowym 
cztery pojedyneze wyrzutnie rakiet kie- 
rowanych woda- woda R-15 M lub R 
20/21. Uzbrojenie pop sktada si^ z 2 wy¬ 
rzutni rakietowych bomb gf^binowych 
RBU 6000 (12 luf; kal. 250 mm; zasieg 
6000 m, zapas pociskow 96 RBG) i 
RBU 1000 (6 luf; kal. 300 mm; zasieg 
1000 m; zapas 24 RBG) stuz^ do zwal- 
czania atakuj^cych torped przeciwnika 
oraz jednej wyrzutni torped kal. 533 mm 
TA PTA-53-61 (pi^ciorurowa). Uzupet¬ 
nieniem uzbrojenia pop jest smigtowiec 
Ka 25 lub Ka 27 wyposazony w broh do 
zwalczania i wykrywania okr^tow pod- 
wodnych. Torpedy, bomby gt^binowe i 
paliwo s^ zmagazynowane dla nich w 
magazynie pod l^dowiskiem. 

Wyposazenie hydroakustyezne: 
Na okr^cie proj. "61" zainstalowano 
wysokocz^stotliwy SHA typ "Tytan", 
"Wyczegwa" (1962) (BULL NOSE-Her- 
kules) oznaezony symbolem szyfrowym 
MG 312 i MG311 skonstruowany przez 
A. Wtosowa i Nil 3 NICUDPROM (za- 
siQg 5 km). System ten montowany jest 
w specjalnej gruszee pod kadfubem (na 
wysokosci systemu naprowadzania "Ju¬ 
katan") na dziobie, ktory mozna byfo 
chowac w kadtub przy duzyeh predko- 


sciach. Na okr^tach projekt M i MZ zain¬ 
stalowano SHA sredniej cz^stotliwosci 
typ "Platyna" (BULL HORN) oraz SHA 
typu "Hosta"? (szyfr MG 26) (MARE TA¬ 
IL) instalowany na rufie okr^tu (holowa- 
ny). 

Elektronika: Radary dozoru powie- 
trznego i nawodnego: AP RLS MR-300 
"Angara" (NATO "HEAD NET C) zasieg 
130 km, moc ? pasmo C ~70 mm; 3- 
wspotrz^dny. AP RLS MR-500 "Kliwer" 
(BIG NET) zasieg 160-200 km; moc ? 
pasmo C-200 mm; 2-wspotrzedny AP 
RLS MR-310 ? Radary nawigacyjne: 
SRN: "Don" (WON-KAY) "Wotga" 
(PALM FROND) Pasmo I "Nogat" 7453 
na ORP WARSZAWA Radary kierowa¬ 
nia ogniem system plot "Wotna Jukatan" 
(PEEL GROUP) zasieg 50-60 km pas¬ 
mo H:l ~40 mm dziata AK 276-RSKO 
typ MR 123 "Wympel" (BASS TILT) pas¬ 
mo H System nawigaeji satelitarnej "Cy- 
kada" System naprowadzania torped 
"Burza" SHA "Hosta" ? (MB-26)(MARE 
TAIL) SHA "Platyna" (BULL HORN) 
SHA MG 312 "Tytan" I MG 311 "Wy- 
czegda" (BULL NOSE-HERKULES) Sy¬ 
stem WRE (WATCH DOG; GUARD 
DOG) Optyczny system obserwacji 
(TEE PLINTH i4typu POT System swoj- 
obey "Nikiei-Chrom (HIGH POLE B)lub 
(SALT POT) oraz wyrzutnie rakiet zakto- 
caj^cych PK-16. 
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Dane taktyezno-tecbniczrte 


L.p. 

nazwa 

stocznia 

nr stoczniowy 

rok we|scia 
do stuzby 

flota 

1 

KOMSOMOLEC UKRA1NY 

Komuna Nikotajew 

1701 

1962 

Czarnomorska 

2 

SOOBRAZITIELNYJ 

Komuna Nikotajew 

1702 

1963 

Czarnomorska 

3 

OGN1EWOJ 

Zdanow Leningrad 

751 

1964 

Potnocna 

4 

PROWORNYJ 

Komuna Nikotajew 

1703 

1964 

Czarnomorska 

5 

OBRAZCOWYJ 

Zdanow Leningrad 

752 

1965 

Battycka 

6 

OTWAZNYJ 

Komuna Nikotajew 

1704 

1965 

Czarnomorska 

7 

ODARENNYJ 

Zdanow Leningrad 

753 

1965 

Pacyfiku 

8 

STROJNYJ 

Komuna Nikotajew 

1705 

1966 

Potnocna 

9 

SLAWNYJ 

Zdanow Leningrad 

754 

1966 

Battycka 

10 

STIEREGUSZCZIJ 

Zdanow Leningrad 

755 

1966 

Pacyfiku 

11 

KRASNYJ KAWKAZ 

Komuna Nikotajew 

1706 

1967 

Czarnomorska 

12 

RIESZYTELNYJ 

Komuna Nikotajew 

1707 

1967 

Czarnomorska 

13 

SMYSZLENNYJ 

Komuna Nikotajew 

1708 

1968 

Potnocna 

14 

STROGIJ 

Komuna Nikotajew 

1709 

1968 

Pacyfiku 

15 

SMIETLIWYJ 

Komuna Nikotajew 

1710 

1969 

Czarnomorska 

16 

SMI ELYJ 

Komuna Nikotajew 

1711 

1970 

Czarnomorska 

17 

KRASNYJ KRYM 

Komuna Nikotajew 

1712 

1970 

Czarnomorska 

18 

SPOSOBNYJ 

Komuna Nikotajew 

1713 

1971 

Pacyfiku 

19 

SKORYJ 

Komuna Nikotajew 

1714 

1972 

Czarnomorska 

20 

SDIERZANYJ 

Komuna Nikotajew 

1715 

1973 

Czarnomorska 

21 

RAJPUT 

Komuna Nikotajew 

2201 

1980 

MW Indii 

22 

RANA 

Komuna Nikotajew 

2202 

1982 

MWIndii 

23 

RANJIT 

Komuna Nikotajew 

2203 

1983 

MW Indii 

24 

RANVIR 

Komuna Nikotajew 

2204 

1986 

MW Indii 

25 

RANV1JAJ 

Komuna Nikotajew 

2205 

1988 

MW Indii 


Typ 

KOMSOMOLEC UKRAINY proj. "61" 

SDIERZANYJ proj. "61M" 

RAJPUT proj. "61 MZ" 

Rok wprowadzenia do 

stuzby / ilosc okr^tow 

1962/19 szt. 

1973/1 (mod. 5) 

1980/5 

Wypornosc [t]: 

-standardowa 

3400 

4010 

4050 

- petna 

4380 

4974 

4570 

Wymiary: [m] 

-dlugosd 

132,2 / 144,0 

134,5 / 146,2 

134.5/146,2 

-szerokosc 

14/15,8 

14/15,8 

14/15,8 

-zanurzenie 

4,6 

4,84 

4,87 

Pr^dkosb [w] 

max/ekonomiczna 

34/18 

32/18 

32/18 

Zasi^g [Mm / w] 

2000/30 

3500/18 

4000/18 

4000/18 

Zaloga / oficerowie 

266 / 22 

320 / 29 

312/33 

Uzbrojenie 

2x2 plot “Wotna" 

2x2 plot "Wotna" 

2x2 plot "Wotna" 

systemy 

(32 rakiety) 

(32 rakiety) 

(32 rakiety) 

rakietowe 


4 x 1 wpk woda-woda 

R -15 M (4 rakiety) lub 

R- (20/21) (4 rakiety) 

4x1 wpk woda-woda 
R - 20 (4 rakiety) 

dziala 

2 x 2 AK 276 

2 X 2 AK 276 

4 x 6 AK 630 

1 x 2 AK 276 

4 x 6 AK 630 lub 

4 x 2 AK 230 

wyrzutnie 

1 X 5 - 533 mm TA 

1 x 5 - 533 mm TA 

1 x 5 - 533 mm TA 

torped 

PTA-53-61 

PTA-53-61 

PTA-53-61 

5 torped 

5 torped 

5 torped 

RBG 

2 RBU 6000 (96 pociskow) 

2 RBU 1000 (24 pociski) 

2 RBU 6000 

2 RBU 6000 

smigiowiec pop 

1 Ka 25 

1 Ka 25 

1 Ka 25 / 27 






Brytyjskie niszczyciele 
typu "Brecon" 


min 


Krzysztof Pawlowski 


Wielka Brytania po doswiadcze- 
niach wojen swiatowych przywigzuje du- 
Z 3 wage do rozwoju sit przeciwmino- 
wych. Byta rowniez prekursorem ich roz¬ 
woju i pierwszy tratowiec z plastikowym 
kadtubem WILTON wszedt do stuzby w 
1973 roku. Na bazie jego eksploatacji i 
eksperymentow w marcu 1980 roku zo- 
stat zwodowany BRECON (M29) pier¬ 
wszy seryjny okrgt z plastikowym kadtu¬ 
bem. Zaliczono go do klasy tratowcow 
nowej generacji (posredniej klasy mig- 
dzy trafowcami morskimi a redowymi), 
ktore pot^czyty w sobie cechy zwyktych 
tratowcow z cechami niszczycieli min. 
Jednostki S 3 przeznaczone do poszuki- 
wania, ustalania miejsca, klasyfikacji 
oraz niszczenia min kotwicznych i de- 
nnych. 

Niszczyciele min typu "Brecon" 
charakteryzuje kadtub z dtug^ dziobow- 
kq (ok. 70% jego dtugosci) oraz pomost 


tratowy na rufie, ktory ogrodzony jest 
nadburciem. Na poktadzie umieszczona 
jest nadbudowka. W czgsci dziobowej 
znajduje sie kabina nawigacyjna, w czg¬ 
sci rufowej komin, a migdzy nimi niedu- 
zy maszt z antenami i piorunochronem. 
Kadtub, poktady oraz grodzie wykonane 
sq z tworzywa sztucznego na bazie 
wtokna szklanego. W postaci wypetnia- 
cza tworzywa wykorzystano tkanine 
szklanq, a elementem wiqzqcym jest 
izoftalowa smota polieterowa, Kadtub 
gtowny posiada jednowarstwowe poszy- 
cie oraz poprzeczny system ztadu z od- 
stepem wrggowym 600-800 mm. Belki 
ztadu o przekroju skrzynkowym (we- 
wnqtrz nich znajduje sip wypetniacz z 
piankowego tworzywa sztucznego), bg- 
d^c przyklejone do poszycia, S 3 dodat- 
kowo przymocowane za pomoca srub i 
nakrgtek. W kadlubie wykorzystano row¬ 
niez gtowne nosne wi^zania podtuzne, 


tqcz^ce masywnq nadstgpkg pionow 3 i 
cztery wzdtuzniki denne. Grubosc zew- 
ngtrznego poszycia dna wynosi 35-45 
mm, a poszycie poktadu 25 mm. Zbior- 
niki na paliwo, wodg, smary wykonane 
s^ z tworzywa sztucznego na bazie 
wtokna szklanego. W celu likwidacji ta- 
dunkow elektrostatycznych ktore mog 3 
powstawac w zbiornikach, ich elementy 
metalowe jak i metalowe przewody potq- 
czone sq za pomoc 3 mostkow z szyn 3 
uziemienia. Aby przeciwdziafac powsta- 
waniu wzajemnych zaktoceh elektro- 
magnetycznych pochodzqcych od ele- 
mentow wyposazenia zabudowano sy¬ 
stem uziemienia. Oprocz tego na masz- 
cie zamocowano 3 metrowy 
piorunochron oraz magnetometr. Z 
wtokna szklanego wykonana jest row¬ 
niez wigkszosc fundamentow pod urzq- 
dzenia mechaniczne, wmontowano jed- 
nak w nie metalowe elementy mocuj 3 ce 


Niszczyciel min BRECON. Widoczne dziatka 20 mm po bokach komina i karabiny maszynowe na pomostach. Fot. oficjalna Royal Navy. 

The minehunter BRECON. On the sides of the funnel 20 mm guns and in the gangways machine guns. 




Niszczyciete min CATTISTOCK i HURWORTH. Fot. Jaroslaw Malinowski. 
Minehunters CATTISTOCK, HURWORTH. 


ze stopow aluminiowo- magnezowych, 
stali niskomagmetycznej, stopow tytanu. 
Gtowny sktad kadtuba mocowany jest 
do poszycia za pomocq mocowan z ty¬ 
tanu w celu zwiqkszenia jego odporno- 
sci na wybuch. 

Sitownia jednostek sktada sie z in- 
stalacji gtownej i wspomagajqcej, ktore 
wspofpracujq z urzqdzeniem sterowym. 
Gtowna instalacja napqdowa to dwa re- 
wersyjne 18 cylindrowe silniki diesla w 
ukfadzie V typu 9-59 K o mocy 1900 KM 
(1417 kW) kazdy, ktore napqdzajq dwie 
sruby o stalym skoku poprzez sprzqgta, 
reduktory i uklad watow. Sq to silniki 
dwusuwowe o wadze 3,39 t i wykonane 
w 90% z materialu antymagnetycznego, 
W trakcie poszukiwania min i manewro- 
wania stosuje siq pomocniczq instalacjq 
napqdowq ktorq stanowi 9 cylindrowy 
silnik diesla typu 9-55 B o mocy 750 KM 
( 551 kW). Sruby sq wykonane tak aby 
wytwarzac minimalny hafas, dziqki cze- 
mu pole akustyczne jednostek jest mini- 
malne. Na jednostkach zastosowano 
nowq metode zmniejszenia wibracji po¬ 
przez zastosowanie materiatow dzwiq- 
koizolacyj nych i dzwiqkochtonnych. 
Oprocz tego silniki gtowne umieszczono 
na specjalnych fundamentach z tworzy- 
wa sztucznego o dobrych wtasciwo- 
sciach antywibracyjnych i zamontowano 
powyzej linii wodnej aby pochtaniac wi- 
bracje pracujacych silnikow. Jednostki 
nie posiadajq stem lecz hydrauliczny 


ster strumieniowy umieszczony w czqsci 
dziobowej. 

Instalacjg energetycznq tak opra- 
cowano aby zabezpieczyc niezbqdne 
warunki pracy dla poszukiwania min, jak 
rowniez zmniejszyc pole magnetyczne. 
Glowny system zasilania elektrycznego 
sktada siq z trzech generatorow spalino- 
wych o tqcznej mocy 600 kW. Natomiast 
silnik diesla o mocy 266 kW napqdza 
generator, ktory wytwarza prqd trojfazo- 
wy zmienny o napiqciu 440 V i czqstotli- 
wosci 60 Hz. W sktad systemu zasilania 
elektrycznego wchodzq przetworniki za- 
opatrujqce w energiq elektrycznq syste¬ 
mu sterowania,ostrzegania, awaryjny, 
aparaturq tqcznosci, kompas, maszynq 
sterowniczq oraz aparaturg radarowa i 
radiowq. W przedziale maszynowym i 
elektrycznym umieszczone sq state sy- 
stemy przeciwpozarowe (chemiczny i 
wodny). W innych pomieszczeniach 
znajdujq siq analizatory gazow oraz eta- 
towe srodki p.poz. 

Niszczyciele min typu "Brecon" 
wyposazone sq w sonar do poszukiwa¬ 
nia min typu 193 M, dwa zdalnie stero- 
wane pojazdy podwodne typu PAP 104, 
w traty: akustyczny Sperry Osborn TAG, 
elektromagnetyczny MM Mk 11 oraz 
kontaktowy Oropesa Mk 3 mod.2. Na 
poktadzie znajduje siq rowniez komora 
dekompresyjna z ktorej korzystajq nur- 
kowie- saperzy wyposazeni w specjali- 
styczny sprzqt. Dwa dzwigi hydrauliczne 


zabudowane na rufie pozwalajq na 
szybkie i wydajne operowanie sprzqtem. 
Sonar typu 193 M potrafi wykrywac ma¬ 
te przedmioty na dnie morskim z wiq- 
kszej odlegtosci niz to mozliwe poprze- 
dnio. Sonar wspotpracuje z systemem 
CAAIS ktory przetwarza informacje na- 
ptywajqce z SHA . System wspotpracuje 
rowniez z ststemem nawigacyjnym DE- 
CCA Mk 21 Hi Fix, aby dostarczyc infor- 
macji koniecznych do precyzyjnego i do- 
ktadnego okreslenia potozenia niezbqd- 
nego przy oczyszczaniu z min szlakow 
wodnych itp. pojazdy podwodne PAP 
104 francuskiej firmy ECA umozliwiaja 
wykrycie, identyfikacjq i niszczenie min. 
Posiadajq one sonar niemieckiej firmy 
Krupp Atlas Elektronik ktory pozwala ba- 
dac obszar podwodny dna przed, pod i 
po bokach pojazdu. Identyfikacji odnale- 
zionej miny wykonuje kamera TV o wy- 
sokiej rozdzielczosci. Jezeli widocznosc 
jest ograniczona wykorzystuje siq SHA. 
Porownujqc obszar z dwoch monitorow 
operator pojazdu steruje nim przy pomo- 
cy joystika i unieszkodliwia mine. Miny 
kontaktowe mogq bye odciete od kotwi- 
cy za pomoca zamontowanego na 
pojezdzie przecinaka i niszczone na po- 
wierzchni a miny denne przy pomocy ta- 
dunku wybuchowego. System akustycz¬ 
ny typu Osborn sktada sie z: 

- stanowiskasterowniczego 

- holowanego rejestratora fal akustyez- 
nych 
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- holowanego generatora akustycznego 
Generator fal akustycznych holo- 
wany jest na gtebokosci przyblizonej do 
zanurzenia okretu i emituje on tale aku- 
stychne charakterystyczne dla pola aku¬ 
stycznego jednostki. Rejestrator fal aku¬ 
stycznych jest, holowany w poblizu dna. 
Informuje on o temperaturze, gestosci 
wody, uksztattowaniu dna morskiego 
dzieki zmianie cz^stotliwosci fal 
dzwiekowych. System Osborn moze 
dziatac wraz z tralem magnetycznym. 
Niszczyciele min typu "Brecon" w po- 
cz^tkowym okresie posiadaty jako uz- 
brojenie dzialko 40 mm Bofors na dzio- 
bie, dwa dziatka 20 mm po bokach ko- 
mina i dwa k-my na mostkach. Obecnie 
sktada sie ono z dzialka 30 mm Rarden 
na dziobie. Prawdopodobnie mozliwa 
jest instalacja dziatek 20 mm, km-ow 
oraz okr^ty posiadajq przenosne wyrzut- 
nie rakiet przeciwlotniczych bliskiego 
zasi^gu Blowpipe. 

Jednostki przydzielone s 3 do Sta- 
lych Sit Morskich Kanatu (STANAVFOR- 
CHAN) jak i braty juz udziat w konfli- 
ktach zbrojnych. BRECON i LEDBURY 
uczestniczyty w operacji falklandzkiej w 
1982 roku traluj^c szlak do Port Stanley, 
natomiast CATTISTOCK i DULVERTON 
braty udziat w rozminowywaniu wod Za- 
toki Perskiej w 1991 roku. 


"Pane taktyczno - techniczrte 

nazwa 

numer 

wcielenie 

stoczma 

BRECON 

M 29 

1980 

Vosper, Woolston 

LEDBURY 

M 30 

1981 

Vosper, Woolston 

CATTISTOCK 

M 31 

1982 

Vosper, Woolston 

COTTESMORE 

M 32 

1983 

Yarrow, Scotstoun 

BROCKLESBY 

M 33 

1983 

Vosper, Woolston 

MIDDLETON 

M 34 

1984 

Yarrow, Scotstoun 

DULVERTON 

M 35 

1983 

Vosper, Woolston 

BICESTER 

M 36 

1986 

Vosper, Woolston 

CHIDDINGFOLD 

M 37 

1984 

Vosper, Woolston 

ATHERSTONE 

M 38 

1987 

Vosper, Woolston 

HURWORTH 

M 39 

1985 

Vosper, Woolston 

BERKELEY 

M 40 

1988 

Vosper, Woolston 

QUORN 

M 41 

1989 

Vosper, Woolston 

Wypornosc 

- standard 

625t 



- petna 

725 t 


Wymiary 

- dtugosc 

60,0 m 



- szerokosc 

10,0 m 



- zanurzenie 

2,2 m (3,4 m) 


Nap^d 

- dwa silniki diesla Paxman 0 mocy 3800 KM (2795 kW), 


jeden silnik diesla 0 mocy 750 km (551 kW) 

Pr^dkosc 

-17 w. ztratami 12 w. 


Zasi^g 

- 1500 Mm / 12 w. 


Uzbrojenie 

- jedno dziatko 30 mm (poprzednio 40 mm Bofors), 


dwa dziatka 20 mm (2 km-y) 


Wyposazenie elektroniczne - system informacyjny CAAIS, system nawigacyjny 

Decca Mk 21 Hi Fix, radar nawigacyjny typu 1006, 


Wyposazenie specjalne - 2 pojazdy PAP 104, Sonar 193 M, trat akustyczny Osborn 

TA 6 , kontaktowy Oropesa Mk 3 mod. 

2., elektromagnetyczny MM Mk 11, ptawy, 

Zatoga - 45 (6 oficerow) 


J 


FOTOKOLEKC JA 

Niemiecki tratowiec pomocniczy u francuskich wybrzezy. Fot. Centralne Archiwum Wojskowe. 


German auxiliary minesweeper at the French coast. 
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Made in Poland 

"ROPUCHA" 

Jan Front 


Rozpoczynamy cykl artykutow, 
w ktorych pragniemy zaprezentowac 
dorobek polskiego przemystu stocz- 
niowego. Jest on niematy, jednak w 
minionym okresie z powodu uwarun- 
kowan polityczno-cenzorskich nie 
mozna byto w ogole nawet napo- 
mknqc o tym temacie. Na wstqpie 
prezentujemy Czytelnikom hit Stoczni 
Potnocnej im. Bohaterow Westerplat- 
te w Gdansku: Okrqty desantowe ty- 
pu ROPUCHA. Gdanska Stocznia Pot- 
nocna im. Bohaterow Westerplatte zna- 
na jest z budowy kilkuset jednostek pty- 
wajqcych na potrzeby cywilne i okrqtow 
wojennych gtownie na eksport do byte- 
go Zwiqzku Radzieckiego. Od roku 
1960 rozpoczqto budowQ srednich okrq- 
tow desantowych "projektu 770 D" a na- 
stqpnie "770 MA" ("Potnocny A"). W ro¬ 
ku 1966 rozpoczqto budowq zmoder- 
nizowanej wersji "projekt 771" ("Potnoc¬ 
ny B") a na poczqtku lat 70-tych 
konstruktorzy opracowali projekt duzego 
okrqtu desantowego dla floty Zwiqzku 
Radzieckiego, ktory miat w petni odpo- 
wiadac zmieniajqcym siq wymogom 
wspotczesnego pola walki. Okrqty miaty 
uzupefnic i w przysztosci zastqpic okrqty 
desantowe typu "Aligator" budowane w 
latach 1966/76 w Kaliningradzie. Tak 
powstat "projekt 775" (oznaczenie stocz- 
niowe B-23). W tym czasie budowq 
okrqtow "Potnocny C" przeniesiono do 
Stoczni Marynarki Wojennej im. Dqbro- 
wszczakow w Gdyni, gdzie zbudowano 
m.in. seriq okrqtow dla Indii. 

Jednostki "projektu 775" budowa- 
no na zamowienie owczesnego Zwiqzku 
Radzieckiego w czterech seriach. W la¬ 
tach 1974-79 przekazano do stuzby 12 
okrqtow, wtym jeden dla Jemenu Potu- 
dniowego. Kolejna seria 6 okrqtow zo- 
stata zbudowana w latach 1981-83, a 
nastqpna seria 7 okrqtow zostata zbudo¬ 
wana w latach 1985-88. Kolejne 3 jed¬ 
nostki w wersji zmodyfikowanej weszty 
do stuzby w latach 1990-91. Marynarka 
rosyjska jest nadal zainteresowana tymi 
jednostkami, jednak na przeszkodzie 
staje niewyptacalnosc kontrachenta (nie 
do korica uregulowano naleznosc za 
ostatni okrqt). 

Okrqty desantowe typu "Ropucha" 


sq to nowoczesne, duze jednostki de¬ 
santowe przystosowane do rejsow oce- 
anicznych. Mogq stuzyc jako stawiacze i 
transportowce min. Okrety "projektu 
775" sq przystosowane do dziatania w 
kazdych warunkach, posiadajq zdolnosc 
ptywania bez wzglqdu na stan morza. 
Na bezposrednie podejscie do brzegu 
pozwala im podciqty ksztatt dna w czq- 
sci dziobowej. Przy zejsciu z brzegu 
mozna uzyc wyciqgarki i kotwicy rufowej 
rzuconej przed podejsciem do brzegu. 
Konstrukcja kadtuba z rampami na dzio- 
bie i rufie pozwala na operacje typu RO- 
RO ("roll-on/roll-off"). Stosunek dtugosci 
kadtuba do szerokosci wynosi 7,80 m, 
srodokrqciu 7,50 m i'na rufie 5,30 m. 
Kotwica dziobowa znajduje siq tylko na 
prawej burcie. Przez catq dtugosc okrqtu 
przebiega poktad tadunkowy o wymia- 
rach: 100 m dtugosci, 9 m szerokosci i 4 
m wysokosci, tqczna powierzchnia ok. 
600 m 2 . Korzystnie uksztattowany dziob 
posiada klapq o dwoch skrzydtach od- 
chylajqcych siq na burty, przez ktory wy- 
suwana jest sktadana rampa, o dtugosci 
ok. 9,50 m i szerokosci 4 m. Na rufie 
znajduje siq sktadana rampa dtugosci 
5,50 m i szerokosci 6 m. W poktadzie 
dziobowym jest luk tadunkowy o wymia- 
rach 14 m dtugosci i 4,80 m szerokosci, 
ktory posiada czteroczqsciowe rozsuwa- 
ne pokrywy. Szerokosc poktadu tadun- 
kowego dopuszcza zatadowanie w 
dwoch rzqdach czotgow rozpoznaw- 
czych lub transporterow opancerzonych 
albo w trzech rzqdach pojazdow koto- 
wych. Na okrqt mozna zatadowac de- 
sant w roznym wariancie, np.: 

1. 10 czotgow po 41 ton z 40 
ludzmi zatogi + 150 ludzi oddziatu de¬ 
santowego, 

2. 12 pojazdow amfibijnych z 36 
ludzmi zatogi +150 ludzi oddziatu de¬ 
santowego, 

3. 3 czotgi po 41 ton z 12 ludzmi 
zatogi, 3 mozdzierze 120 mm na pojaz- 
dach opancerzonych, 4 samochody ciq- 
zarowe, 5 samochodow terenowych + 
123 zofnierzy oddziatu desantowego. 
Obszerna nadbudowka jest przystoso- 
wana do zakwaterowania 190 osobowe- 
go oddziatu desantowego. 

Urzqdzenia napqdowe znajdujq 


siq na rufie okrqtu. Napqd 2-srubowy 
dwoma silnikami wysokopreznymi Zgo- 
da-Sulzer typu 16 z VB40/48 o mocy 
7070 KW (9600 kM) kazdy. Energiq ele- 
ktrycznq zapewniajq 3 spalinowe zespo- 
ty prqdotworcze Sulzer-6A25 po 800 
kVA. Do odprowadzania spalin stuzy du- 
zy, dwuczqsciowy komin. Poczqwszy od 
drugiej serii zewnqtrzne sciany nadbu- 
dowek posiadajq lekki skos). Na pokta¬ 
dzie przed pomostem bojowym znajduje 
siq mata nadbudowka, na ktorej znajdu¬ 
je siq owajna powierzchnia o srednicy 
1,80 m (pierwotnie sqdzono, ze miata 
tarn bye zainstalowana wyrzutnia rakiet 
przeciwlotniczych SA-N-4). Na okrqtach 
typu "Ropucha II" nadbudowkq wykorzy- 
stano do zainstalowania urzqdzenia 
Squeeze Box-1 R przeznaczonego do 
kierowania ogniem wyrzutni BMRL-122. 

Okrety wyposazone sq w system 
obrony przed skazeniami srodkami 
ABC. Wnqtrze okrqtu jest hermetyezne. 
Wszystkie poktady okrqtu sq wyposazo¬ 
ne w instalacjq zraszajqcq, zmywajqcq 
skazenia. Okrqty sq uzbrojone w dwie 
podwojne armaty kalibru 57 mm - AK 
257 (ZIF-72) kierowane radarem Muff 
Cob. Okrqty zmodyfikowane "Ropucha 
II" w miejscu przedniej wiezy podwoj- 
nych dziatek 57 mm majq zainstalowane 
pojedyneze, dziato kalibru 76 mm - AK 
176, a rufowa wieza 57 mm zostata za- 
stqpiona dwoma szesciolufowymi dziat- 
kami rotacyjnymi kalibru 30 mm - AK 
630 - Gatling. W miejsce radaru Muff 
Cob zainstalowano nowoczesny nowo- 
czesny radar Bass Tilt (MR-123). Na po¬ 
ktadzie pod AK-630 zainstalowano dwie 
wyrzutnie celow pozornych i zaktocajq- 
cych. Na niektorych okrqtach od 1981 r. 
sq instalowane dwie lub cztery poczwor- 
ne wyrzutnie rakiet przeciwlotniczych 
bliskiego zasiqgu SA-N-5/SA-N-8. Od 
1986 r. na 5-6 okrqtach zainstalowano 
dwie wyrzutnie BMRL niekierowanych 
pociskow rakietowych kalibru 122 mm. 
Niektore jednostki mogq bye wykorzy- 
stywane jako stawiacze i transportowce 
min (mogq zabierac do 92 min). Jedno¬ 
stki te mozna rozpoznac po zaistalowa- 
nym na dziobie po prawej burcie obroto- 
wym dzwigu z ramieniem dtugosci 10 m 
oraz dwoch mniejszych dzwigach znaj- 
dujqcych siq po obu stronach przedniej 
wiezy dziatek kalibru 57 mm. 

Okrqty wyposazono w maszt kra- 
towniezy, na krorym umieszczono urzq- 
dzenia obserwacji i identyfikaeji, m.in.: 
radar dozoru powietrznego Strut Curve, 
radar nawigacyjny Don-2 lub Mius albo 
Nayda, system rozpoznawczy High Po- 
le-B. Okrqty zmodyfikowane "Ropucha 
II" w miejsce radaru Strut Curve majq 
zainstalowane w plastykowej kopule ra- 
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dar Positive-E i dwa radary nawigacyjne 
Kivach oraz system rozpoznawczy Salt- 
Pot-A. Okr^ty desantowe typu "Ropu¬ 
cha" we flocie rosyjskiej sq klasyfikowa- 
ne jako BDK (Bolszoj Desantnyj Korabl) 
i se; na stanie wszystkich czterech flot, 
Flota Baltycka posiada 5 okr^tow, Pol- 
nocna - 8 , Czarnomorska - 3, Dalekiego 
Wschodu - 8 . 

Prawdopodobnie wszystkie okn=ty 
posiadajq nazwy, ale do tej pory znane 
S 3 tylko nieliczne, np.: ALEKSANDR 
SZABLIN, KASIMIR OLSZANSKIJ, CE- 
ZAR KUNIKOW i BOBRUJSK - noszq 
nazwiska "Bohaterow ZSRR" zasluzo- 
nych czlonkow Marynarki podczas 
ostatniej wojny swiatowej. Nazwa BO¬ 
BRUJSK pochodzi od miasta na Biaforusi. 
Okrety "projektu 775" sq zaliczane do naj- 
lepszych w swojej klasie na swiecie. Ich 
parametry techniczne przewyzszaj^ podo- 
bne konstrukcje. 


Wypornosc 

Wymiary: 

- dlugosc 

- szerokosc 

- zanurzenie 
Nap^d 

Pr^dkosc 

Zasi^g 

Zaloga 

Autonomicznosc 

Uzbrojenie 
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Dane taktyczno - techniczne 

- 2768 t. / 4546 t. 



Rys. Siegfried Breyer 


-112,50 m (107,00 KLW) 

- 15,00 m 

- 3,70 m rufa, 2,00 m dziob 

- 2 silniki wysokopr^zne 16 z VB 40/48 

o mocy 7070 kW (9600 KM) kazdy, 2 sruby 
-17,5 w. 

- 3500 Mm/16 W. (6000 Mm/12 W.) 

- 71 osob 

- 30 dni 

"Ropucha I" "Ropucha I 

2 x 2 57 mm ZIF-72 1 x 1 76,2 

2x44 SA-N- 8 ’ 2 x 6 30 Al 

2 X40 BMRL 122 mm 2x40 BMI 


"Ropucha II" 

1 x 1 76,2 mm AK-176 
2x6 30AK-630 
2x40 BMRL 122 mm 


Elektronika 

radar dozoru powietrznego Strut Curve Positive- 

radar nawigacyjny Don -2 2 Kivach 

radar kierowania uzbrojeniem Muff Cob Bass Tilt 
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Katastrofy radzieckich 
okr^tow podwodnych 

Wtodzimierz Bochniak 

Katastrofa radzieckiego okrptu podwodnego o napedzie 
atomowym KOMSOMOLEC 7 kwietnia 1989 roku spowodowa- 
ta nagty wzrost zainteresowania swiatowej opinii publicznej 
wypadkami na okrptach podwodnych (szczegolnie tych wypo- 
sazonych w nappd lub brori atomowq), oraz wypadkami z bro- 
nip atomowa.. Przy okazji katastrofy, czpsto publikowano rozne 
zestawienia dotyczace wypadkow we flocie podwodnej ZSRR, 
jednak z reguty "dotykaty" one jedynie tematu lub zawieraty 
wiele niescisfosci. Pewien poglpd o tym jak wiele podobnych 
wypadkow miato miejsce w radzieckiej flocie daje wypowiedz 
byfego Sekretarza d/s Marynarki U.S.A. Johna Lehmana Jr., 
ktory stwierdzit, ze pomipdzy rokiem 1975 a 1985 zanotowano 
ponad 200 wypadkow. A to tylko wypadki znane Zachodo- 
wi. Do tego trzeba doliczyc nieznanp ilosc wypadkow, ktorych 
istnienie udato sip wtadz^ radzieckim ukryc. Przedstawiona 
ponizej lista wipkszych i mniejszych wypadkow i awarii z catp 
pewnoscip nie wyczerpuje tematu, a jest jedynie probq stwo- 
rzenia pewnego kalendarium. W latach 50-tych miala miejsce 
cata seria eksplozji na poktadach malych okrptow podwodnych 
typu "Quebec" wyposazonych w uktad nappdowy pracuj^cy w 
zamkniptym obiegu. Oprocz strat materialnych byty rowniez 
straty w ludziach. W nastppstwie tych eksplozji, okrpty zdobyty 
sobie wsrod zatog przezwisko "zapalniczki". Wypadki te staty 
sip rowniez podstawp do przebudowy okrptow i wyposazenia 
ich wtradycyjny nappd dieslowsko-elektryczny. 

Pazdziernik 1956. Podczas wyjscia z Tallina zatonpt 
okrpt podwodny M-200 typu "M", nalez^cy do Floty Battyckiej. 
Z catej zatogi uratowano sip tylko 5 osob, przebywajqcych w 
momencie wypadku na pomoscie nawigacyjnym. Okrpt zato- 
npt w wyniku staranowania przez niszczyciel ptynpcy po tym 
samym torze, lecz w przeciwnq stronp. Po przebiciu kadluba w 
rejonie maszynowni zatonqt na ptyciznie. W wyniku sledztwa 
ustalono, ze winp za wypadek ponosi oficer dyzurny bazy, kto¬ 
ry wydat zezwolenie na jednoczesne wejscie i wyjscie okrp¬ 
tow. Winp ponosili tez obaj dowodcy za niewtasciwe 
prowadzenie obserwacji i niestosowanie sip do obowipzuj^- 
cych przepisow. Czpsc zatogi uwipziona w dziobowych prze- 
dziatach probowata wydostac sip z okrptu, ale bez 
powodzenia. Beztadnieprowadzona akcja ratownicza wkrotce 
zostafa przerwana przez nadci^gaj^cy sztorm. 

Jesien 1956. W poblizu Tallina, w wyniku uszkodzenia 
kadtuba mocnego spowodowanego pozarem w maszynowni, a 
nastppnie utratp statecznosci, zatonqt okrpt podwodny M-256 
(proj. A-615). Zginpta prawie cata zatoga, wraz z oficerami 
sztabu jednostki, gdyz okrpt wtasnie przechodzil proby pah- 
stwowe. Okrpt po pewnym czasie wyptynpt na powierzchnie, 
ale po okoto 5 godzinach niespodziewanie zanurzyt sip z sil- 
nym trymem na rufe. Przeszkoda. w przeprowadzeniu akcji ra- 
towniczej byla zta pogoda, oraz obawa przed eksplozji 
zbiornika z cieklym tlenem, ktory znajdowat sip na pokladzie 
okrptu. Ostatecznie uratowano tylko 7 osob. 

Lato 1957. Na M. Czarnym zatonpt okrpt M -285 (proj. A- 
615) nalez^cy do Floty Czarnomorskiej. Przyczynp wypadku 
byto zatopienie spowodowane ztym zadziataniem sygnalizacji 
zamknipcia zaworow odcinajqcych doptyw powietrza do diesli. 
Okrpt zatonpt na gtpbokosci 80 m, sk^d nastppnie zostat pod- 
niesiony, a cata zatoga uratowana. 

19.05.1959. Na przebywaj^cym w zanurzeniu niedaleko 
Lipawy okrpcie Floty Battyckiej S-99 (typu "Whale" wg kodu 
NATO) miat miejsce wybuch w maszynowni, ktory spowodo- 


wat powstanie pozaru i uszkodzenie kadtuba mocnego. Znaj- 
dujpcy sip w tym momencie na gtpbokosci 80 m okrpt opadt na 
120 m, a nastppnie zdotat sip wynurzyc. Wykorzystuj^c nappd 
stosowany do osiagnipcia predkosci ekonomicznej, okrpt do- 
tart w asyscie innych jednostek do bazy. Nie zanotowano ofiar 
smiertelnych. W zwipzku z nieoptacalnoscip remontu, okrpt 
oddano w 1960 r na ztom. 

Styczen 1961. Na M. Barensa zatonpt okrpt S-80 (typu 
"Whiskey Twin Cylinder"), nalezpcy do Floty Potnocnej. Zginp¬ 
ta cata zatoga. Przyczyn^ zatonipcia byto wdarcie sip do wnp- 
trza okrptu wody przez nieszczelne zawory odcinaj^ce doptyw 
powietrza do diesli. Wrak okrptu zostat odnaleziony w 1968 ro¬ 
ku. Od tego momentu rozpoczeto przygotowania do podnie- 
sienia go. Pomipdzy 9.06.69 a 5.07.69 przy pomocy okrptu 
ratowniczego KARPATY podniesiono wrak o 5 m, odholowano 
o ok.60m, a nastppnie ponownie osadzono na dnie. Pomipdzy 
10.07 a 12. 07 przeholowano go pod wodq do Zat. Zawaliszy- 
na i osadzono na dnie na gtpbokosci 51m, skpd do 24.07.69 
przy pomocy pontonow, wydobyto go na powierzchnip. 

4.07.1961. Podczas cwiczeri "Krpg Polarny" na Ptn. At- 
lantyku, na poktadzie atomowego okrptu podwodnego K- 19 
(typu "Hotel") nastppita awaria systemu chtodzenia i silnie 
przegrzanie sip reaktora. Znaczna czpsc zatogi zostata silnie 
napromieniowana. Skierowane na miejsce awarii okrpty pod- 
wodne przejpty czpsc zatogi ( w tym jeden z nich ponad 70 
osob). Nastppnego dnia okrpt o wtasnych sitach zaczpt ptynpc 
w kierunku swojej bazy (Polarnyj). Czpsc marynarzy przekaza- 
no na petnym morzu na poktad specjalnie w tym celu wysta- 
nych niszczycieli. W wyniku choroby popromiennej, w krotkim 
czasie zmarto 9 osob. Okrpt po przebyciu do bazy zostat wyre- 
montowany i powrocit do stuzby. Poniewaz byt to pierwszy te¬ 
go typu wypadek we flocie ZSRR (dodatkowo K-19 byt 
pierwszym okrptem typu "Hotel"), okrpt otrzymat wsrod mary¬ 
narzy przezwisko "Hiroszima", 

Czerwiec 1962. Po powrocie z rejsu na Biegun Potnoc- 
ny, podczas szkoleniowego rejsu, na poktadzie K-3 LENIN- 
SKIJ KOMSOMOL (typ "November"), miata miejsce awaria 
uktadu nappdowego spowodowana przeciazeniem reaktora. 

20.03.1963. Statek badawczy MIR w Gdyni BIRKUT, 
podczas przeprowadzania badari dennego wtoka na wschod 
od Helu, zaczepit o ptyn^cy w zanurzeniu okrpt podwodny, 
ktory zacz^t go ci^gnpc do tylu. Odciecie lin tratowych zapo- 
biegto zatonipciu. Sprawc^ okazat sip radziecki okrpt podwod¬ 
ny odbywajpcy probny rejs po zakonczonym remoncie. 

1966. Na niezidentyfikowanym okrpcie podwodnym, w 
okolicy bazy Polarnyj na Ptw. Kola, miat miejsce wyciek sub- 
stancji radioaktywnych. Zatoga wpadta w panikp. W wyniku 
awarii byto kilka ofiar smiertelnych. Pewn^ liczbp czfonkow za¬ 
togi poddano hospitalizacji zobjawami choroby popromiennej. 

8.10.1967. Na poktadzie okrptu K-3 LENINSKIJ KOM¬ 
SOMOL nalez^cego do Floty Potnocnej, podczas patrolu pod 
lodamiArktyki wybuchf pozar, ktory spowodowat smierc 30 lu- 
dzi (petna obstuga dwoch przedziatow). Okrpt udato sip urato- 
wac i po powrocie do bazy ( o wtasnych sitach ?) zostat 
wyremontowany. Przyczyny awarii nie zostaty wyjasnione. 
Czasami podawana jest rowniez informacja o wycieku radio- 
aktywnym. 

11.04.1968. Na Pacyfiku, w odlegtosci 750 Mm na ptd.- 
zach. od Hawajow, na gtpbokosci 5000 m zatonpt z catp zato- 
gp (98 osob), rakietowy okrpt K- 168 (typu "Golf II") Floty Pa¬ 
cyfiku. Przyczyna. zatonipcia byfa wewnetrzna eksplozja lub 
pozar i naruszenie kadtuba mocnego. Poniewaz US Navy i 
CIA spdzity, ze zatonpt tarn ktorys z najnowszych radzieckiph 
okrptow podwodnych, podjpty dziatania maj^ce na celu wydo- 
bycie wraku. CIA przy pomocy miliardera Howarda Hughes’a 
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zorganizowata " prywatnq" operacjg podniesienia wraku. Zbu- 
dowany przy wspotudziale Hughes’a specjalnie do tej operacji 
zaprojektowany statek GLOMAR EXPLORER rozpoczqf w 
1974 roku prace nad podniesieniem wraku "Golfa". Jednak 
podczas podnoszenia kadtub okrgtu rozpadt sie, tak ze udato 
si^ ostatecznie wydobyc na powierzchni^ tylko czqsc dziobo- 
i odr^bne elementy kadfuba. 

10.01.1970. W wyniku kolizji z wtoskim statkiem pasa- 
zerskim ANGELINO LAURO w Zat.Neapolitanskiej, ciezkie 
uszkodzenia odniost okr^t typu "Foxtrot". Po kolizji, okr^t ze 
zniszczon^ na dtugosci 8 m cz^sci^ dziobow^ byf widziany na 
wykorzystywanym przez okrety radzieckie kotwicowisku u wy¬ 
brzezy Maroka. Wedtug niektorych informacji, okr^t zostat po- 
tem wycofany ze stuzby. 

10.04.1970. Na poktadzie okretu K-8 (typu "November") 
nalez^cego do Floty Potnocnej, wybuchf siiny pozar w maszy- 



nowni. Okr^t znajdowat si^ w Zat. Biskajskiej, bior^c udzial w 
cwiczeniach "Ocean 70". W wyniku pozaru uszkodzony zostat 
kadtub mocny i okret zaton^t 12 kwietnia ok.300 Mm na ptn.- 
zach. od wybrzezy Hiszpanii. Zgin^ta wiekszosc zatogi (straty 
szacowane na ok. 52 osoby, choc podawane sa tez i wi$- 
ksze straty), a resztQ uratowat butgarski frachtowiec, ktory 
skierowat sie na miejsce wypadku. Wielu czlonkow zatogi od- 
znaczono za ofiarnosc w walce z pozarem, a dowodc$ okretu 
kapitana 2 rangi Biessonowa odznaczono posmiertnie orde- 
rem Bohatera Zwiqzku Radzieckiego. Wedtug niektorych 
zrodef zachodnich okr^t zostat zatopiony przez wtasna. zatoge, 
aby zapobiec przedostaniu si<? ognia do przedziatu reaktora. 

Styczen 1971. W wyniku kolizji na M. Srodziemnym z ra- 
dzieckim statkiem handlowym, ci^zkim uszkodzeniom ulegt 
kolejny okret typu "Foxtrot". Okr$t miat zniszczony 6- metrowy 
fragment czesci dziobowej. Zostal wycofany ze stuzby. 


24.02.1972. Na znajdujacym sie na Pin. Atlantyku. 600 



Mm na ptn.- wsch. od N. Fundlandii na rakietowym okrecie K- 
19 typu "Hotel" (tym samym, ktory mial problemy 4 lipca 1961 
roku), podczas rejsu w zanurzeniu wybuchf pozar w maszy- 
nowni, w wyniku ktorego okr^t zostat pozbawiony nap^du. 
Okr^t zdotat si$ wynurzyc, a nast^pnie zostat odholowany do 
bazy przez przybyte z pomoc^ okrety radzieckie: kr^zownik ra- 
kietowy WICE ADMIRAL DROZD i SB-38. W wyniku awarii 
zgineto 28 cztonow zatogi, a holowanie okretu do bazy zaj^to 
wg ocen amerykaiiskiego wywiadu co najmniej miesi^c. Pomi- 
mo dwoch tak powaznych awarii okret wycofano ze stuzby do- 
piero w 1990 roku. 

Grudzieri 1972. Na poktadzie rakietowego atomowego 
okretu podwodnego nalezqcego do Floty Potnocnej, miat miej¬ 
sce wypadek z broni^ atomowa.. Okr$t znajdowat sie w poblizu 
wybrzeza USA. Jak si$ przypuszcza, nast^pit wyciek radio- 
aktywny z gtowicy torped. Kilka osob zgineto, a cz^sc zatogi 
chorowata. Okr$t zostat odholowany do bazy. 

14.06.1973. Na Pacyfiku atomowy okret podwodny K-56 
zderzt si$ z radzieckim statkiem badawczym AKADEMIK 
BERG. 26 lub 27 marynarzy zgineto w wyniku zatrucia chlo- 
rem, ktory wydostat si$ z rozbitych w wyniku wstrzqsu przy 
zderzeniu baterii akumulatorow. Okr^t osadzono na mieliznie, 
aby zapobiec jego zatoni^ciu. Jak wynika z materiatow zebra- 
nych podczas sledztwa, straty materialne wyniosty 2,5 min 
rubli. Ustalono, ze wypadek nast^pit w wyniku niedbalstwa ofi- 
cerow wachtowych zarowno na okrecie, jak i na statku, ale do- 
wodztwo Marynarki Wojennej nie zgodzito siQ na postawienie 
swoich oficerow przed s^dem i sprawQ umorzono. 

31.08.1973. Na nalezqcym do Floty Potnocnej rakieto¬ 
wym okrecie podwodnym K-219 (typu "Yankee I") nastqpita 
awaria wyrzutni rakietowej. Kilka osob zgineto w wyniku zatru¬ 
cia gazami powstatymi ze sktadnikow paliwa rakietowego. 

Marzec 1976. Pod koniec tajnego rejsu podczas ktorego 
2 atomowe okrety podwodne pokonaty w zanurzeniu dystans 
22000 Mm, (oplywaj^c Ziemi§) na Pacyfiku u wybrzezy Kam- 
czatki, na jednym z nich- typu "Victor I" lub II wybucht pozar 
turbogeneratora. Spowodowato to przerw^ w doptywie energii 
elektrycznej i toni^cie okretu, oraz wyt^czenie systemow ste- 
rowania praca reaktorow. Okr^t dokoriczyt rejs o wtasnych si- 
tach, przy recznym (!) sterowaniu reaktorami. 

28.08.1976. Atomowy okr$t podwodny "Echo II" zderzyt 
sie na M. Srodziemnym z amerykansk^ fregatq VOGE (FF 
1047 typ "Garcia"). Prawdopodobnie okret ptynqt tuz pod po- 
wierzchni^ i zostat uderzony przez fregat^. W wyniku kolizji 
"Echo" miat uszkodzony kiosk i kadtub. Przaz pewien czas po- 
zostawat na powierzchni. 

10.10.1976. Na znajduja.cym si$ na Atlantyku okrecie z 
nap^dem atomowym wybucht pozar, w ktorym zgineto 3 ofice¬ 
row. Okret powrocit do bazy o wtasnych sitach. 

1977. 12 oficerow zostato ewakuowanych z poktadu ato¬ 
mowego okretu podwodnego znajduj^cego si$ na srodkowym 
Atlantyku. Odtransportowani zostali do Leningradu via Kana- 
da. Oficerowie ci byli wystawieni na promieniowanie powstate 
w wyniku awarii. 

1977. Na poktadzie niezidentyfikowanego okretu pod¬ 
wodnego, podczas rejsu przez O. Indyjski wybucht pozar. 
Przypuszcza si$ ze byt on spowodowany wadliwym dziafa- 
niem przestarzatego reaktora. Okr^t powrocit o wtasnych si¬ 
tach do Wtadywostoku. 

19.08.1978. Awaria instalacji napedowej okretu typu 
"Echo II" 140 Mm na ptn.-wsch. od wybrzezy Szkocji. Okrpt 
zacz^t ton^c i z trudem doholowano go do bazy. 

21.08.1980. Na znajdujacym si§ 290 Mm na wschod od 
Okinawy okrpcie "Echo I" z Floty Pacyfiku wybucht pozar. 
Okr^t zostat zmuszony do wynurzenia siQ, majqc siiny trym na 
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rufg. Zgineto 9 marynarzy, a 3 dalszych odniosfo rany. Pozba- 
wiony napgdu okret zaczaj dryfowac, az w koncu wziety go na 
hoi przybyfe z pomocg holowniki. Nie zanotowano przeciekow 
radioaktywnych. Pomimo nie wydania przez wtadze japoriskie 
zgody przejscia przez swoje wody terytorialne, okret holowano 
wodami japonskimi. Rzsjd Japonii ztozyt w tej sprawie ostry 
protest w ambasadzie radzieckiej w Tokio. Gdy okrgt przybyt 
do Wtadywostoku, wtadze radzieckie wydaty oswiadczenie za- 
pewniajqce, ze nie byto zadnego zagrozenia dla srodowiska 
naturalnego, oraz ze okrgt nie miat na swoim pokfadzie broni 
atomowej. 

Jesien 1981. W poblizu Wtadywostoku zatonat w wyniku 
staranowania przez chtodnicowiec RF-13, konwencjonainy 
okrgt podwodny S-176 nalezqcy do Floty Pacyfiku. Odpowie- 
dzialnoscia za wypadek obciqzono dowodcg okrgtu, poniewaz 
nie zachowat nalezytej ostroznosci podczas plywania na ob- 
szarze o wzmozonym ruchu, oraz pfyn^t po niewtasciwej stro- 
nie toru, oraz kapitana statku za brak nalezytej obserwacji. 
Zgingta prawie cata zatoga za wyj^tkiem ludzi przebywajacych 
na pomoscie nawigacyjnym w kiosku. Pozniej probowano ura- 
towac czgsc zaiogi przebywajac^ w niezatopionych przedzia- 
tach, lecz zta organizacja prac ratowniczych i zblizajqcy sie 
sztorm spowodowaiy, ze prace te nie zakonczyty sie powo- 
dzeniem. 

Wrzesieri 1981. Na niezidentyfikowanym okrgcie o napg- 
dzie atomowym miata miejsce jak to okresiono "seria powaz- 
nych i niespodziewanych ktopotow, ktore uczyniiy go 
niezdoinym do dalszego plywania". Wypadek miat miejsce na 
M. Battyckim, a okrgt odholowano do Kaliningradu. Czgsc za- 
fogi hospitalizowano z powodu napromieniowania. 

27.10,1981. Wieczorem okrgttypu "Whiskey V" o nume- 
rze taktycznym 137 zostal odnaleziony na pfyciznie, w za- 
mknigtym obszarze wojskowym w okolicy Karlskrony. 
Dowodca jednostki radzieckiej prowadzac dziatania wywia- 
dowcze popetnii btqd nawigacyjny i okret utknat na mieliznie. 
Po 10 dniach negocjacji szwedzki holownik scigat okrgt z mie- 
lizny i odholowal na otwarte wody. Na podstawie pomiarow 
radiacji Szwedzi stwierdzili z cata. pewnosciq, ze jednostka ra- 
dziecka miata na pokfadzie brori atomow^. Koszty operacji ra- 
towniczej, ktorymi rz^d Szwecji obci^zyt ZSRR wynosity 212 
tys. dolarow. Wydarzenie to byto dowodem potwierdzaj^cym 
wczesniejsze wielokrotne oskarzenia ZSRR przez Norwegig, 
Szwecjg i Finlandie o prowadzenie akcji wywiadowczych na 
zamknietych dla cywiinej zeglugi wodach w poblizu instalacji 
wojskowych tych pahstw. 

24.06.1983. W poblizu Pietropawtowska Kamczackiego 
zatonat wskutek zderzenia ze statkiem handlowym K-429 na- 
iez^cy do typu "Charlie I" z Floty Pacyfiku. Wedtug zrodef ra- 
dzieckich zgineto 16 osob, w tym dwie podczas ewakuacji. 
Wrak zostat podniesiony i odholowany do stoczni. Po zakon- 
czeniu remontu, ktory kosztowat 300 min. rubli, jeszcze w sto¬ 
czni ponownie zatonat. Powtornie wydobyty, stuzyt jako hulk. 

31.10.1983. "Victor ill" zostat unieruchomiony i zmuszo- 
ny do wynurzenia sig okoto 470 Mm na wschod od portu Char¬ 
leston w Ptd. Karolinie. Okrgt radziecki zapl^tat swojg srube w 
kabel anteny sonaru o zmiennej gtebokosci holowania amery- 
kanskiej fregaty MC CLOY (FF 1038). Fregata po stracie ante¬ 
ny sonaru odptyngta do swojej bazy, a okrgt radziecki 
pozostawat na powierzchni w towarzystwie radzieckiego okreu 
wywiadowczego, az do przybycia z Kuby okretu ratowniczego 
typu "Purga". Okret zostat odholowany potem na Kube. Mozna 
rowniez spotkac informacje, zg wypadek miat miejsce 3 lub 4 
listopada 1983. Prawdopodobnie Rosjanie wydobyli potem re- 
sztki amerykanskiego sonaru. 

21.03.1984. "Victor I" siedz^c amerykansko- koreahskie 


manewry na M. Japonskim, zderzyt sie z amerykanskim lotni- 
skowcem KITTY HAWK (CV 63). Lotniskowiec odniost niewiel- 
kie uszkodzenia, natomiast okret radziecki musiat sie 
wynurzyc, a potem odptyngt o wtasnych sitach w towarzystwie 
innych radzieckich jednostek nawodnych. 

Czerwiec 1984. Okoto 500 Mm na pofnoc Wysp Szetlan- 
dzkich, okret typu "Echo II" zapiqtat sig w sieci rybackie. Okrgt 
wynurzyt sip i probowaf uwolnic sie z lin. 

Czerwiec 1984. Norweski trawler BENTIN ztapat w swoje 
sieci okret typu "Whiskey". Okret podwodny wynurzyt sie po 2 
godzinach, dopiero po rzuceniu przez norweska jednostke 
strazy granicznej granatow. 

18.06.1984. Na atomowym okrecie K-131 nalezgcym do 
Fioty Potnocnej wybucht pozar. Zgineto 13 marynarzy, a okrgt 
odholowano do bazy. Komisja wojskowa badaj^ca przyczyny 
wypadku odpowiedzialnoscig obci^zyta dowodztwo okretu. 
Dopiero dochodzenie przeprowadzone przez prokuraturg woj- 
skowg pozwoiito na zrehabilitowanie oficerow. 


18 (lub 20).09.1984. Pozar na "Golfie II" podczas rejsu 



na M. Japonskim, 50 Mm na ptn.- zach.od wyspy Okino- Shi- 
wa. Pozar wywotany zwarciem w instalacji elektrycznej. Po 52- 
godzinnej waice z pozarem, kilku za- i wynurzeniach okrgt z 
ogniem na pokfadzie (silne dymienie z kiosku), w towarzystwie 
2 tratowcow typu "Natya" i tankowca typu "Jegorlik", udat sig o 
wtasnych sitach w drogg powrotna. do Wtadywostoku. 


19.09.1984. Okret typu "Victor I" przeptywajac Ciesnin^ 



Gibraltarska zderzyt siq z radzieckim statkiem handlowym 
BRATSOW, Okret wbrew zakazowi Konwencji Genewskiej z 
1958 roku przepfywat ciesnine w zanurzeniu, prawdopodobnie 
probuj^c sig ukryc w "cieniu akustycznym" statku. Silne prgdy 
wystgpujgce w cisnienie, oraz kombinacje warstw wody o roz- 
nej temperaturze spowodowaty zapewne btad w sterowaniu 
okretem i wpadnigcie na jednostke handlow^. Zderzenie spo- 
wodowato bardzo powazne uszkodzenie czesci dziobowej. 
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Okret zostat odholowany do Zat. Hammamet w Tunezji, gdzie 
zostat zacumowany obok okretu remontowanego typu "Oskol" 
i bazy typu "Don". Po przeprowadzeniu prowizorycznego re- 
montu udat sie do swojej bazy. Czasami podawana jest tez in- 
na data tego wypadku- 21.09.84. 

1985. Na przebywajqcym w stoczni w miejscowosci So- 
wietskaja Gawari, okrecie K-670 nalezqcym do Floty Pacyfiku, 
nasta.pita eksplozja spowodowana btedami eksploatacyjnymi i 
nieprzestrzeganiem technologii remontu. Nastqpito powazne 
skazenie terenu stoczni i okolicy. Podawane tez informacje 
o ofiarach smiertelnych. Mieszkaricow okolicy poinformowano, 
ze na terenie stoczni eksplodowata bateria akumulatorow. 

1.01.1986. Na M.Wschodniochihskim, w odlegtosci 450 
Mm od Okinawy, zaobserwowano okret typu "Echo II’ na holu 
holownika typu "Ingul" i w towarzystwie okretu typu "Malina". 
Nie zauwazono na okrecie podwodnym zadnych zewnetrz- 
nych sladow wypadku ani szkod. Przyczyny awarii nie sq zna- 
ne. 

Pazdziernik 1986. W poblizu Gibraltaru, amerykahski 
okret podwodny AUGUSTA (SSN 710 typ "Los Angeles' 1 ) 
wpadl na rufe sledzonego nowoczesnego radzieckiego okretu 
podwodnego. Straty na okrecie amerykariskim oszacowano na 
2,7 min dolarow. Straty okretu radzieckiego nieznane. Prawdo- 
podobnie uszkodzona sruba. 

3.10.1986. Na poktadzie okretu K-219 (typ "Yankee",ten 
sam ktory miat podobne problemy 31.08.1973) w wyniku eks- 



plozji paliwa rakiety SS-N-6 wybucht gwattowny pozar. Okret z 
uszkodzonym kadtubem mocnym zostai zmuszony do wynu- 
rzenia sie ok. 600 Mm na ptn.od Bermudow. Pozar udato sie 
ugasic przy pomocy znajduj^cych sip w poblizu radzieckich 
statkow handlowych. Jeden z nich wzia.t uszkodzony okrpt na 
hoi. Jednak trudne warunki atmosferyczne uniemozliwity dal- 
sze holowanie i po przeptynieciu ok. 80 Mm zebrano resztp 
zaiogi z poktadu okretu, ktory zatonqt nad ranem 6 
pazdziernika 1986 ok. 800 km na wschod od Bermudow na 
gtebokosci ok. 5000 m. W wyniku ekspiozji i pozaru zgingty 3 
lub 4 osoby, a kilka zostato rannych. 

7.04.1989. Na M.Barentsa, 112 Mm na ptn.-zach. od 
Wyspy Niedzwiedziej i ok.300 Mm od brzegow Norwegii zato- 
naj w wyniku pozaru okrpt podwodny KOMSOMOLEC (typu 
"Mike"). Okret zatonaj na gtpbokosci 1685 m. Zgineto 42 
cztonkow zatogi wraz z dowodca okretu kpt. Jewgieniejem 
Waninem. Wraz z okretem na dno poszty 2 torpedy z gtowica- 
mi atomowymi. Wypadek ten byt szeroko omawiany takze i w 
naszej prasie. 

26.06.1989. W godzinach porannych, na znajduac,— 


sie w zanurzeniu 350 km na potudnie od Wyspy Niedzwiedziej 
okrecie typu "Echo II" z Floty Pofnocnej, nastapita awaria sy- 
stemu chtodzenia jednego zreaktorow. Okret wynurzyt sie i 
poptyn^t w strone bazy na diesiach, a z towarzysz^cego mu 
frachtowca pompowano wode do chtodzenia reaktora. Pozniej 
zostai wzipty na hoi przez holownik ratowniczy KARABACH. 



Wedtug informacji radzieckich nie byto ofiar w ludziach. Na ob- 
serwacje do szpitala przyjeto 4 marynarzy. 5 lipca zwolniono 
ich i przyjeto kolejn^ grupe. 

16.07.1989. Rankiem norweski okret odnaiazt na M.Ba¬ 
rentsa 120 km na wschod od miasta Vardo wynurzony okret 
typu "Alfa", z ktorego kiosku wydobywat sie cipzki dym, Obok 
znajdowat sie holownik ratowniczy, ktory podawat do wnetrza 
okretu srodki gasnicze. Kilku cztonkow zatogi pracowato w tym 
samym czasie na poktadzie. Po godz.6 rozpoczeto sie holowa¬ 
nie okretu, a wieczorem zaczpt ptynqc o wtasnych sitach. Po- 
czgtkowo Rosjanie twierdzili, ze okret pozorowat pozar w 
ramach odbywajqcych sie na tamtym obszarze manewrow flo¬ 
ty, jednak nastepnego dnia opublikowano oficjalne oswiadcze- 
nie z ktorego wynikafo,ze majacy problemy z reaktorem okret 
musiaf sip wynurzyc, jednak zaobserwowany dym pochodzit z 
silnikow diesla a nie z pozaru. 

Jesieri 1989. Na M.Barentsa norweski trawler SENIOR 
ztapat w sieci zanurzony okret podwodny Floty Pofnocnej. Ty¬ 
pu nie podano. Po wynurzeniu sie, sitami obu zatog doprowa- 
dzono do uwolnienia okretu. Zadna ze stron nie zanotowata 
powazniejszych strat. 

27.09.1991. Agencja TASS poinformowata o awarii na 
rakietowym okrecie typu “Typhoon" Floty Potnocnej, przeby- 
waj^cym na M. Biatym. Awaria nie pocia.gnpta za sobq ofiar w 
ludziach. Na okrecie miat miejsce pozar statego materiatu ppd- 
nego jednej z rakiet, a nastepnie wybuch i uszkodzenie wy- 
rzutni i poktadu 

11.02 ‘992 Poinformowano o zderzeniu na M.Biatym, 
na ptn.-wscm cz <ola amerykariskiego okretu podwodne¬ 
go BATON ROUGE you _os Angeles") z radzieckim okre¬ 
tem typu S s~= Ican.em US Navy wypadek miat miejsce na 
wodach mipdzynarodowy ch. Rosjanie pocz^tkowo twierdzili, 
ze cyrc ra ch .'.coach terytorialnych, dopiero potem przy- 
zra ze zze'ze" e — ato miejsce na wodach otwartych. Okrpt 
a~en -e's- cre.vadzacy rozpoznanie podejscia do bazy 
sr .ch Floty Potnocnej, ptynqc na gtebokosci 
oe-.sccc ve zostai uderzony przez wynurzaj^cy sie okret ro- 
s , s.« Wecfcug JS Navy straty na jednostce amerykariskiej by- 
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fy niewielkie. 


25.05.1992. Na pokladzie atomowego okreu podwodne- 
go Floty Pofnocnej doszto do silnej eksplozji, w wyniku ktorej 
zgin^t dowodca, a 5 cztonkow zatogi zostato rannych. Wybuch 
nastqpit w bazie w Siewieromorsku, podczas proby naprawy 
sprezarki uszkodzonej podczas rejsu szkolnego po M. Baren- 
tsa. 

22.03.1993. Na M. Arktycznym rosyjski atomowy okr*=t 
podwodny z Floty Potnocnej zderzyt si§ z amerykanskim okr§- 
tem podwodnym. Wedtug rzecznika rosyjskiej MW, okr^t nie 


ulegt uszkodzeniu i nie istniato niebezpieczenstwo radio- 
aktywnego skazenia wody. Wg komunikatu US Navy straty by- 
ty nieznaczne. 

Powaznym problemem na pierwszych radzieckich okr§- 
tach rakietowych (wyposazonych w rakiety SS-N-4), byfy prze- 
cieki paliwa rakietowego. Byto ono przechowywane na 
okrecie, a zbiorniki rakiet napetniono przed ich startem. Czq- 
stym przypadkiem byfy wycieki paliwa z rurociggow i uszczel- 
nien wywotane wibracjami pochodz^cymi od pracujqcych 
siinikow. Prowadzito to cz^sto do zatruc wsrod zatogi. Bardzo 
powaznym problemem na pierwszych okretach z nap^dem 
atomowym (nalezqcych do tzw.generacji HEN) byfy wady wy- 
nikajqce z niedopracowania reaktora. Okrpty te z powodu bt§- 
dow projektowych i niedostatecznych zabezpieczeri reaktorow 
uwazano na Zachodzie za stanowiqce niebezpieczenstwo dla 
swoich zatog. Wiadomo.ze na terenie ZSRR powstato kilka 
specjalistycznych osrodkow przeznaczonych do leczenia ofiar 
wypadkow radiologicznych na tych okretach. Jak to wynika z 
przytoczonych powyzej przyktadow, rzeczywistosc w radziec- 
kiej Marynarce Wojennej cz^sto znacznie odbiegata od pod- 
trzymywania przez oficjalng propaganda wizerunku sprawnie 
dziafajgcej i odnosz^cej same sukcesy instytucji. 


WYDAWNICTWO JSC prowadzi sprzedaz wysyfkow^ kartonowych modeli okretow i statkow: 

SKALA 1:400 


polski okr^t podwodny SOKOL 

1942 



polski okret podwodny DZIK 

1944 

1. brytyjski krqzownik SHEFFIELD 

1939 

14. polski statek pasazerski BATORY 

1948 

2. polski stawiacz min GRYF 

1939 

15. niemiecki pancernik TIRPITZ 

1942 

polski niszczyciel WICHER 

1939 

16. brytyjski pancernik NELSON 

1945 

polski trafowiec JASKOtKA 

1939 

brytyjska korweta BEGONIA 

1941 

3. wtoski pancernik CONTE Dl CAVOUR 

1940 

17. polski niszczyciel GROM 

1939 

4. amerykanski lotniskowiec eskortowy CARD 

1943 

18. japonski pancernik MIKASA 

1902 

5. niemiecki ci^zki krgzownik ADMIRAL HIPPER 

1940 



6. niemiecki pancernik SCHARNHORST 

1940 



7. rosyjski kr^zownik ASKOLD 

1904 

SKALA 1:250 


8. brytyjski pancernik DREADNOUGHT 

1914 



9. amerykanski lotniskowiec INTREPID 

1945 

251. niemiecki wielki kr^zownik GOEBEN 

1914 

10. amerykanski ciezki krqzownik INDIANAPOLIS 

1945 

252. niemiecki okr$t liniowy KONIG 

1916 

11. amerykanski lekki kr^zownik HELENA 

1943 



12. amerykanski pancernik NORTH CAROLINA 

1945 

Zamowienia prosimy kierowac na adres: 


13. polski lekki kr^zownik DRAGON 

1944 

Janina Czotczynska skr. poczt. 2 


polski okr^t podwodny JASTRZ/\B 

1941 

80-305 Gdansk 5 Oliwa 



Rozwi^zanie fotozagadkinr4 


Francuski krgzownik pancerny 
JULES MICHELET 


Nagrod^ ksiqzkow^ wylosowat 

Dariusz Psiuk 

ul. Nadgornikow 10/8 
40-206 Katowice 

Serdecznie gratulujemy! 


"ARSENAt" 

ul. Kopernika 4 a, 82-103 STEGNA 6D., tel. 81-78 
odstapi barwne modele kartonowe: 

* okretow podwodnych w skali 1:100 : ORP ORZEt, 
ORP WILK, U-boot typ XXI, J-19 OTSU-GATA 

* okretow w skali 1:300, m.in.: USS ENTERPRISE, 
USS SOUTH DAKOTA, HMS VICTORIOUS 

* samolotow w skali 1:33, m.in.: HARRIER FRS Mk 1, 
F-16C, Heinkel 219 "UHU", SHIDEN N 1 k, 

F 4J PHANTOM 

Doktadny wykaz naszych modeli przeslemy po 
otrzymaniu zaadresowanej koperty ze znaczkiem 
Odbiorcom hurtowym udzielamy rabatu. 
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Brytyjski niszczyciel min CATTISTOCK. Fot . Andrzej Mista. 

The British minehunter CATTtSTOCK. 


Jednostka flagowa Polskiej Marynarki Wojennej niszczyciel rakietowy ORP 
Fot. zbiory Leo van Ginderen. 

The Polish Navy flagship - a missile destroyer WARSZAWA on a visit to Kiel. 


WARSZAWA w trakcie wizyty w Kilo nil 




















































































































































































































































































